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Die deutschen Luftstreitkrifte
im Weltkrieg

Der Weltkrieg gab der Entwicklung des Flugwesens einen. gewalti-
gen Auftrieb. Die unter dem Zwang der Kriegsnotwendigkeit er-
" zielten Fortschritte hitten in Fnedenszelten eine wesentlich lingere
Zeitspanne erfordert.

Der Zeitpunkt des Kriegsbeginns war fiir die deutsche Fliegerei in
verschiedener Hinsicht ungiinstig. Das deutsche Militirflugwesen
war noch zu jung. Man war zudem gerade im Begriff, sich ent-
sprechend den Erfahrungen bei den letzten Wettbewerben von den
.,»Tauben auf Doppeldecker umzustellen. Vor allem aber war
sowohl die Zahl der vorhandenen Flugzeuge wie die Zahl der
ausgebildeten Flugzeugfithrer und -beobachter ungeniigend. Etwa
300 deutschen Flugzeugen standen rund 1200 feindliche Flugzeuge
gegeniiber.

Der Weg der technischen Entwicklung fithrte zunichst von den
Eindedkern mit dreiBigpferdigen Motoren zu Tauben und Doppel-
deckern mit Motoren von 80 und sogar 100 PS. Solche Flugzeuge
wurden in den ersten Kriegsmonaten verwendet. Ihnen folgten
nach und nach Kriegsflugzeuge mit Motorenstirken von 120, 150,
180, 220 PS bis zu den mehrmotorigen Riesenflugzeugen mit einer
Motorenleistung von 1800 PS.

Die Bewaffnung der Flugzeuge bestand zunichst aus einer Pistole,
die wohl nur zum personlichen Schutz bei Landung in fremdem
Gebiet bestimmt war. Die nichste Stufe der Bewaffnung stellte der
auBenbords angeschnallte Mehrladekarabiner mit einem Magazin
fiir fiinfundzwanzig Schuf dar. Darauf folgte das auf einem Dreh-
kranz angebrachte Maschinengewehr fiir den Beobachter. Dazu kam
dann das durch den Kreis der Luftschraube schieBende, starr ein-
gebaute Maschinengewehr des Flugzeugfiihrers. SchlieBlich hatten
'die Jagdflugzeuge zwei oder drei starr eingebaute Maschinengewehre.
GroB- und Riesenflugzeuge hatten bis zu sechs bewegliche Maschi-
nengewehre, Bei Marineflugzeugen wurde z. T. eine Flugzeugkanone
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(Kaliber 2 em) an Stelle desBeobachter-Maschinengewehrs verwendet.
Die Entwicklung der Abwurfmunition war nicht minder umwilzend.
Neben Fliegerpfeileri dienten ,Fliegermduschen’* zur Bekdmpfung
von Truppenansammlungen. Diese ,,Kleinstbomben’* waren Hand-
granaten von etwa 800 Gramm Gewicht. Sie wurden in Mengen

Aufklirungsflugzeug Aviatik CI/1915

abgeworfen. Ferner wurden Sprengbomben von 5, 10, 20 und 50
Kilogramm verwendet. Sie wurden teils mit, teils ohne Zielfernrohre
abgeworfen. Von 1916 ab wurden die bisherigen tropfenférmigen
Bomben abgeldst durch wirkungsvollere Bomben in Torpedoform,
mit Gewichten von 1212, 50, 100, 300 und 1000 Kilogramm.
AuBerdem wurden Brandbomben verwendet.

Jagdeinsitzer Fokker D VII

Das Lichtbildwesen hatte bereits vor dem Kriege durch den Frei-.
ballonsport und durch Verwendung in Luftschiffen Anregungen er-
halten und Frfahrungen sammeln k&nnen. So wurde bei Kriegs-
anfang jede Feldfliegerabteilung mit zwei Bildgeriten von 25 cm
Brennweite ausgeriistet. Doch taten Karte und Bleistift zundchst
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bessere Dienste wegen der schnelleren Ubermittlung der Erkun-
dungsergebnisse. Erst der Beginn des Stellungskrieges verschaffte
dem Luftbildwesen die ihm gebithrende Beachtung. Von nun an
wurden neben den bisherigen Geriten auch Kammern mit gréQerer
Brennweite und mit groBeren Platten verwendet. Die Auswertung

Iagdeinsitze;' Fokker Dr1

der Lichtbilder machte Fortschritte. Es gelang, die feindlichen Stel-
lungen so genau festzulegen, daf eine planmiBige Bekampfung
durchgefiihrt werden konnte. Durch den Austausch von Fiihrer-
und Beobachtersitz (der Beobachter saB urspriinglich vor dem Flug-
zeugfithrer) wurde es nicht nur méghich, Kammern mit gréferen

Seejagdeinsitzér Hansa-Brandenburg

Brennweiten zu verwenden, sondern auch sie senkrecht einzubauen.
Damit fiel das bisher notwendige ,,Entzerren’ der Aufnahmen fort.
Die Bilder konnten zu ,,Luftbildkarten* zusammengestellt werden,
die der Artillerie, der Infanterie und nicht zuletzt der Fiilhrung gute
Dienste leisteten. Nach und nach wurden Bildgerite von 25, 30,
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50, 70 Zentimeter Brennweite, ferner Plattenreihenbildner und

schlieBlich die Rollfilmkammer eingefiihrt. )
Die anfinglichen Aufgaben der Flieger bestanden lediglich in der
Erkundung und Aufklirung. Die Fliegermeldungen haben wihrend
des Bewegungskrieges im Osten und Westen der Truppenfithrung

~ GroBkampfflugzeug Gotha G V

wertvolle Unterlagen fiir ihre Entschliisse geliefert. So sagfe Hin-
denburg: ,,Ohne Flieger kein Tannenberg!" Der Stellungskrieg
brachte neue Aufgaben, so z.B. ArtillerieschieBen mit Fliegerbeob-

achtung. Zur Ubermittlung der Beobachtungsergebnisse stand zu-
nichst nur die Leuchtpistole zur Verfiigung. Damit wurde die Lage
der Schiisse zum Ziel durch verschiedenfarbige Leuchtzeichen vom
Flugzeug zum Boden gemeldet. Dann erschienen die ersten Funk-
gerite fiir Flugzeuge an der Front, Sie gaben die Méglichkeit ge-
nauerer Nachrichteniibermittlung vom Flugzeug zum Boden, wih-
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rend fiir Nachrichten von unten nach oben Sichtzeichen mit Hilfe
von Tiichern ausgelegt wurden. SchlieBlich wurde im letzten Teil
des Krieges der Funkwechselverkehr eingefiihrt. Das Flugzeug hatte
alsaniéht nur einen Sender, sondern jetzt auch einen Empfinger
an Bord.

Schlachtflugzeng Junkers-Fokker ] I

Das nichste Betitigungsfeld der F]i.eger war derlBombenwurf. Die
Erfahrungen mit den Bombenwiirfen bei Aufklirungsfliigen fithrten
zur Bildung eines ersten Kampfverbandes. Er erhielt die Tarn-

Aufklirungsboot Friedrichshafen Rs II

bezeichnung B.A.O., d.h. Brieftauben-Abteilung Ostende. Kurze
Zeit danach folgte dle Aufstellung der-B.A.M., der Bneftauben—
Abteilung Metz.

- Aus den Bombenangriffen der femdhchen Kampfflieger erwuchs die
Notwendigkeit ihrer Bekimpfung. Die Erdabwehr durch Geschiitze’
versagte zunichst wegen deren geringer Zahl, Die Maschinen-

Luftwaffenfibel 2
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gewehre aber waren bei groBeren FlughShen wirkungslos. Es ent-
standen die Jagdflugzeuge. Sie wurden vorerst einzelnen Flieger-
abteilungen an Brennpunkten des Kampfes zugeteilt, Mit diesen
Einsitzern errangen Boeldke und Immelmann ihre ersten Luftsiege.
Die Entwicklung fiihrte zur Bildung von Jagdstaffeln und spiter zur -
Zusammenfassung in Jagdgeschwadern.

Erst die Durchfithrung eines grofiziigigen Aufbauplanes konnte die
Fliegertruppe in die Lage versetzen, die gesteigerten Anforderun-
gen der Fiihrung und der schwer ringenden Erdtruppe zu erfiillen.
Durch planmifigen Einsatz der Industrie, durch Serienbau der
nach ihrer taktischen Verwendung verschiedenen Flugzeugarten,
durch Vermehrung der Fliegerschulen wurde das vom Feldflugchef
gesteckte Ziel erreicht. Ende 1915 standen 82 Feldfliegerabteilungen,
14 Artilleriefliegerabteilungen und 6 Kampfgeschwader (Bomben-
verbinde) mit insgesamt 764 Flugzeugen und 40 Jagdeinsitzern zur
Verfiigung. AuBerdem wurden die Verbiindeten (Osterreich-Ungarn,
Tiirkei) mit Flugzeugen versorgt. Die Schlachten bei Verdun und
an der Somme waren Priifungen, welche die erstarkte Fliegertruppe
in harten und verlustreichen Kiampfen siegreich bestand.

Die Kimpfe der Jahre 1917 und 1918 brachten den Luftstreit-
kriften gewaltige Erfolge, aber, auch die gréfiten Verluste. Fern-
aufklirer, ausgeriistet mit neuen, schnellen Flugzeugen, mit ver-
vollkommneten Bild- und Funkgeriten, filhrten in groflen Hohen
bis zu 7000 Meter im Einzelflug ihre Auftrige durch. Die Tatigkeit
der Artillerieflieger war fiir die Uberwachung der gegnerischen
Artillerietitigkeit und fiir deren Bekdmpfung nicht mehr zu ent-
behren. Feindliche Erdabwehr und Luftkimpfe konnten die Durch-
fithrung der Aufgaben wohl voriibergehend hemmen, niemals auf
die Dauer verhindern.

Der vom Kampfer im Schiitzengraben am meisten geschitzte Helfer
war der Infanterieflieger. Wenn alle anderen Nachrichtenmittel ver-
-sagten, brachte der in geringer Hohe fliegende Infanterieflieger Mel-
dung iiber die Lage der vorderen Linie. Bei drohendem Feind-
angriff forderte er zu dessen Abwehr Sperr- oder Vernichtungs-
feuer der Artillerie an. Durch heftige feindliche Erdabwehr und
Geschofibden hindurch versorgte der Infanterieflieger die Truppe
aber auch mit Munition und Lebensmitteln.

Die Schlachtflieger (Zweisitzer) begleiteten als Schutzflugzeuge die
Artillerie- und Infanterieflieger. Schlachtstaffeln griffen im Tief-
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angriff in den Erdkampf ein. In der Erkenntnis ihrer Wirkung
wurden je vier Staffeln zu einem Schlachtgeschwader zusammen-
gefaBit. Diese Schlachtgeschwader wurden als fliegende Reserve den
Armeeoberkommandos unterstellt, um an Brennpunkten kampf-
entscheidend eingesetzt zu werden, .

Die Kampfflieger bildeten Geschwader zu drei oder sechs Staffeln.
Sie fithrten thre Bombenangriffe bei Tag und Nacht durch bis weit
ins feindliche Hinterland. London und Paris hat immer wieder der
Besuch der Kampfgeschwader gegolten, neben vielen anderen mili-
tirisch wichtigen Zielen.

Uber und zwischen allen anderen Fliegern aber war das Gebiet
der Jagdflieger. Obwohl sie fast an allen Fronten auf eine zahlen-
miBige Ubermacht der Gegner trafen, haben sie unter Fithrern wie
Richthofen durch riidsichtslosen Finsatz die Herrsdxaft in der Luft
immer wieder erkimpft.

Diese Aufzihlung wire unvollstindig, wollte man nicht des stillen
Heldentums der Seeflieger gedenken. Sie versahen auf Fliigen weit
iiber See einzeln oder zu zweien durdh all die Kriegsjahre den Vor-
postendienst fiir die Flotte.

Deutsche Flieger im Osten wie im Westen, in Finnland wie iiber
England, in Italien wie auf dem Balkan, am Suezkanal und am
Euphrat, iber Nord- und Ostsee wie iiber fernen Meeren taten
ihre Pflicht bis zum bitteren Ende. Die groBe Zahl der Opfer ist
ein Beweis fiir ihren Einsatz. Die Fliegertruppe verlor an Toten,
Verwundeten und Vermifiten bis zum Kriegsende etwa 9000 von
insgesamt 17000 im Flugdienst ausgebildeten Offizieren, Unter-
offizieren und Mannschaften.

Die Leistung der deutschen Luftstreitkrifte aber und die Adhtung,
die ihr die Gegner zollen muften, belegt am eindringlichsten das
Schanddiktat von Versailles. Darin wurde Deutschland die voll-
stindige Vernichtung der gesamten Luftriistung auferlegt und jede
militirische Betitigung verboten. Auf Befehl des Feindes mufiten
rund 15000 Flugzeuge, 27000 Motoren, 16 Luftschiffe abgeliefert
oder vernichtet werdep. 37 Luftschiffhallen mufiten zerstért, simt-
liche Flugplitze umgepfliigt werden.

Nur eins hatten die haB- und offenbar immer noch angsterfiillten
Urheber des Versailler Vertrages mit ihrem Vemichtungswillen
nicht erfaBt und auch nicht erfassen konnen: den Geist eines Boeldke,
den Geist eines Richthofen, den alten deutschen Fliegergeist.

Y
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Die Notzéit der deuts'dlen Luftfahrt

28.Juni 1919:

‘letat von Versailles:

Artikel 198: Deutschland darf Luftstreltkrafte
weder zu Lande noch zu Wasser als Teil seines
Heereswesens unterhalten.

Artikel 201 : Deutschland ist die Herstellung oder
Einfuhr von Luftfahrzeugen fiir sechs Monate
verboten.

Artikel 202: Das gesamte militirische Lufifahr-
zeuggerdt Deutschlands ist binnen drei Monaten
abzuliefern.

Artikel 210: Es wird eine Interalliierte Luftfahrt-
ﬁberwadaungskom.mwsmn (.,.Schniiffelkommis-
sion'’) eingesetzt.

Artikel 313—320: Beschrinkung der deutsdaen
Lufthoheit. .

10. Januar 1920: Das Diktat von Versailles tritt in Kraft.

22.Juni 1920:

29. Januar 1921:

Fhe die im Versailler Diktat festgesetzte Sperr-
frist abliuft, fillt die Botschafterkonferenz in
Boulogne eine willkiirliche Entscheidung. Danach
beginnt die Sperrfrist erst zu laufen drei Monate
nach der Ablieferung des gesamten. deutschen
Luftfahrtgeriits. Das bedeutet eine Hinauszdge-
rung auf unbestimmte Zeit. Deutsche Einspriiche
niitzen nichts.

Der ,',éberste Rat" zwingt Deutschland, die Ent-
scheidung der Boulogner Konferenz ‘anzuerken-

" nen. Das Ziel ist die Knebelung der zivilen deut-

schen Luftfahrt. Es wird Deutschland verboten,
Polizeiflugzeuge zu halten.



14. April 1922:

5. Mai 1922:

24. Juni 1924:

22. Mai 1926:
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Die Botschafterkonferenz iibermittelt Deutsch-
land die ,,Begriffsbestimmungen’’. Darin werden
Deutschland ,,bewaffnete oder irgendwie gepan-
zerte Flugzeuge” verboten. Fiir deutsche Flug-
zeuge werden beschrinkt: die Steigfihigkeit, die
Geschwindigkeit, der Flugbereich, die Nutzlast.
Ein Uberwachungsverfahren fiir deutsche Fabri-
ken, Flugzeuge, Flugzeugfuhrer, Flugschiiler usw.
wird eingefiihrt.

Die ,Interalliierte Luftfahrt-{Iberwachungskom-
mission” wird aufgeldst und — ersetzt durch
das ,,Luftfahrt-Garantie-Komitee'‘. Das ist eine
Anderung des Namens zum Zwecke neuer Schi-
kanen und neuer Schniiffeleien. :

Die Botschafterkonferenz gleicht die ,Begriffs-
bestimmungen dem technischen Fortschritt an.
Aus der Sprache der ,,Interalliierten” ins Deutsche
iibersetzt, heiBt das: weitere Erschwerung der
deutschen Luftfahrt. Denn die Zahlen der Flug-
zeuge, Motoren, Flugzeugfiihrer, Flugschiiler usw.
Fir den Bedarf der zivilen deutschen Luftfahrt
werden emeut begrenzt.

Die Pariser Luftfahrtvereinbarungen bringen die
Aufhebung der Baubeschrinkungen fiir Luftfahr-
zeuge. Jedoch bleibt die geldliche Unterstiitzung
des deutschen Flugsports aus Sffentlichen Mitteln
verboten. Ebenso wird das Verbot der deutschen
Militirluftfahrt aufrechterhalten.

Das Versailler Diktat und die Pariser Luftfahrtvereinbarungen blei-
ben ,,Oberstes Gesetz'* — bis zum 30. Januar 1933.
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Die neue Luftwaffe

Der Geburtstag der neuen deutschen Lufiwaffe ist der 1. Marz 1935.
Mit Riicksicht auf die damalige auBenpolitische Lage trat dieses
Ereignis in der Offentlichkeit kaum in Erscheinung. Staaten mit
starker Riistung hatten neue Pline fiir eine weitere Aufriistung
bekanntgegeben. Militirbiindnisse waren entstanden. Frankreich
filhrte die zweijdhrige Dienstzeit ein. So war es eine Selbstver-
stindlichkeit, daB Deutschland die ihm so lange vorenthaltene
Gleichberechtigung in der Luft sich selbst wieder verschaffte.

.»Die Luftwaffe ist als neuer Wehrmachtteil geschaffen. Sie knlipft
an die ruhmreiche fliegerische Tradition des Weltkrieges. Hell
leuchtet in ihr der Name des Rittmeisters Freiherrn von Richthofen
und seines Jagdgeschwaders. Seinen Sieges- und Kampfeswillen hat
als heiliges Vermidhtnis der letzte Geschwaderkommandeur, der
Reichsminister der Luftfahrt, General der Flieger Géring, durch
Kampf und Not treu und unersdhiitterlich gehiitet. Seine Tatkraft
lieB im Rahmen der neuen Luftwaffe ein erstes Jagdgeschwader er-
stehen. Diesem Jagdgeschwader iibertrage ich heute die Fortfithrung
der Uberlieferung des Jagdgeschwaders Richthofen und befehle
hierzu: Das Jagdgeschwader fithrt fortan die Bezeichnung: Jagd-
geschwader Richthefen.” — Erla des Filthrers und Obersten Be-
fehlshabers der Wehrmacht vom 14. Mirz 1935,

Andere Geschwader erhielten Namen wie Boelcke und Immelmann
als ein duferes Zeichen fiir ruhmreiche Vergangenheit und stolze
Uberlieferung. Dem Geschwader, das aus den Sammlungen der SA.
erstand, wurde der Name Horst Wessel verliehen. Ein Sinnbild fiir
den Geist der neuen Luftwaffe, der Frontsoldatentum und Natio-
nalsozialismus in sich vereinigt.

Die deutsche Luftwaffe umschlieft alles, was zur Verteidigung des
deutschen Luftraumes notwendig ist. So traten zur Fliegerttuppe
als weitere Waffengattungen die Flakartillerie und die Luftnachrich-
tentruppe. In der GewiBheit dieses Schutzes konnte der Fiihrer im
- Marz 1936 die Sicherung der deutschen Westgrenze durch Auf-
hebung der entmilitarisierten Zone verkiinden, Deutsche Jagd-
staffeln iiberflogen den Rhein, um sich auf ihren neuen Horsten
niederzulassen. Flakartillerie riickte mit Verbanden des Heeres in
neue Standorte auf dem linken Rheinufer ein.
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In aller Stille wurde gehandelt. Der Aufbau und Ausbau der Luft-
waffe wurde fortgesetzt. Die Allgemeinheit erfuhr davon nur wenig.
Die Erfolge, die der Staatsfithrung des Dritten Reiches beschieden
waren, sind in ihrem ganzen Umfang und erst recht in ihren Aus-
wirkungen heute noch nicht zu iibersehen. Klar vor aller Augen
aber liegt die Tatsache, daB die erfolgreiche deutsche Politik der
vergangenen Jahre nicht mdglich war ohne den zielbewuften Auf-
bau und Einsatz der Wehrmadht durch den Fithrer. Im Rahmen der
Wehrmacht aber hat die Lufiwaffe, die eigenste Schopfung des
Reichsmarschalls Hermann Géring, eine entscheidende Rolle gespielt.
Am Kampf um die Freiheit des GroBdeutschen Reiches hatte die
Luftwaffe entscheidenden Anteil. Die Wiedervereinigung der Ost-
mark mit dem Reich, die Befreiung des Sudetenlandes, die Errich-
tung des Protektorates Bshmen und Mihren, die Heimkehr des
Memellandes sind Meilensteine auf diesem Wege. Die Luftwaffe
bewies hierbei nicht nur ihre Daseinsberechtigung, sondern auch
ihren hohen Leistungsstand und ihre Einsatzbereitschaf.

Voller Stolz empfing in den letzten Maitagen des Jahres 1939 das
deutsche Volk die aus Spanien zuriickkehrenden Freiwilligen der
Legion Condor. In den 32 Monaten des Krieges in Spanien haben
deutsche Soldaten unvergeBlichen Waffenruhm geerntet und der
Welt bewiesen, da die junge deutsche Wehrmacht jedem Gegner
gewachsen ist. Flieger, Kanoniere der Flakartillerie und Funker der
Luftnachrichtentruppe kdmpften zusammen mit Kameraden des
Heeres und der Kriegsmarine fern der Heimat. Die Empfindungen
der spanischen Nation brachte General Kindelan, der Befehlshaber
der spanischen Lufiwaffe, zum Ausdruck, als er sagte: ,,Es wire
ungerecht, wenn wir auch nur einen Augenblick bei der Erinnerung
an harte Zeiten und gliicklich iiberwundene Schwierigkeiten den
unendlichen Dank vergessen wiirden, den wir unseren Verbiindeten
schulden fiir den Beitrag ihrer uniibertrefflichen Technik und ihres
beispiellosen Arbeits- und Opfergeistes. Gott schenkte uns die
besten Flieger der Welt als Helfer. In hundert Kimpfen standen wir
zusammen. Sie wichen keiner Gefahr, noch scheuten sie ein Opfer.”

Aufbau und Aufgaben der Luftwaffe.

Die Luftwaffe bildet zusammen mit dem Heer und der Kriegsmarine
die deutsche Wehrmadht. Dessen ungeachtet werden Teile der Luft-
waffe fiir Kriegsdauer oder fiir gewisse Zeitabschnitte und Zwecke
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den Oberkommandos des Heeres oder der Kriegsmarine zur Ver-
fiigung gestellt. Hierbei handelt es sich in erster Linie um Auf-
klirungsverbinde. Aber auch Einheiten der Flakartillerie und der
Luftnachrichtentruppe koénnen bei den anderen Wehrmachtteilen
eingesetzt werden. Die Masse der Fliegertruppe, der Flakartillerie
und der Lufinachrichtentruppe jedoch bildet die sogenannte opera-
tive Luftwaffe. Sie dient der selbstindigen Fithrung des Luftkrieges
_im Rahmen der Gesamtkriegfithrung.

Das Reichslufifahrtministerium ist die oberste Verwaltungsbehorde
der Luftfahrt, und im Frieden auch die oberste Kommandobehéorde
der Luftwaffe. Wihrend des Krieges besteht eine Sonderorgani-
sation fiir die oberste Kommandobehorde der Luftwaffe auferhalb
des Reichsluftfahrtministeriums.

Reichsminister der Luftfahrt und Oberbefehlshaber der Lufiwaffe
ist Reichsmarschall Hermann G®oring.

Dem Reichsminister der Luftfahrt und Oberbefehlshaber der Luft-
waffe unmittelbar unterstellt sind die Luftflottenkommandos. Sie
vereinigen in sich die Befehlsgewalt iiber Fliegerkorps, Flakkorps
und Luftgaukommandos, also iiber Luftangriff, Luftverteidigung
und Bodenorganisation.

Taktische Einheiten der fliegenden Verbiinde sind die Staffel mit
etwa 9, die Gruppe mit etwa 30 Flugzeugen, wihrend mehrere
Gruppen zu einem Geschwader, das einem Regimentsverband ent-
spricht, zusammengefaBt werden. Alle diese Einheiten sind im all-
gemeinen nur aus Flugzeugen einer Waffengattung, also Stukas,
Jagern usw., zusammengesetzt. Die in den OKW-Berichten immer
wieder genannten Flieger- und Flakkorps sind Einheiten der hhe-
ren Fithrung, die sich aus Verbinden der verschiedenen Waffenarten
zusammensetzen und einem Kommandierenden General unterstehen.
Neben den Fliegerkorps und Flakkorps bestehen im Reichs- und
im besetzten Gebiet, gleichfalls unter dem Befehl von Komman-
dierenden Generalen, die Luftgaukommandos. Thnen sind die ge-
samte Luftverteidigung, die Bodenorganisation, das Nachschub-
wesen und die Ausbildungs- und Ersatzeinheiten ihres Befehls-
bereichs unterstellt.

Ebenso wie Heer und Kriegsmarine ist auch die Luftwaffe in ver-
schiedene Waffengattungen gegliedert, und zwar in die Flieger-
truppe, die Flakartillerie, die Luftnachrichtentruppe und - als jiingste
Sondereinheiten - die Fallschirmtruppen, die Division ,,Hermann
Goring" und die Bautruppen. Die Waffengattungen unterscheiden
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sich durch die verschiedenen Waffenfarben. Innerhalb der Waffen-
gattungen gibt es verschiedene Waffenarten,"die jetzt im einzelnen
behandelt werden sollen.

Fliegertruppe.

Die Aufklirung wird von den Nah- und Fernaufklirern durch-
gefiihrt, wobei die Nahaufklirer im allgemeinen fiir Zwedke. des
Heeres eingesetzt werden. VerhiltnismiBig kleine, wendige Flug-
zeuge mit kurzen Lande- und Startstrecken erkunden die ihnen zu-
gewiesenen Gelindestreifen entweder mit dem Auge oder mit
Handbildkammern aus niedrigen oder mittleren H&hen. Threr Be-
zeichnung entsprechend haben die Nahaufklirungsflugzeuge die
Aufgabe der sogenannten Gefechtsaufklirung und der taktischen
Erkundung im Kampfgebiet und dessen unmittelbarem Hinterland.
In gewissem Sinne kann man hier auch die auf gréBeren Kriegs-
* schiffen eingesetzten Bordflugzeuge nennen, die von den Schiffen
abgeschleudert, nach Riidckehr neben dem Schiff auf dem Wasser
niedergehen und mit Kranen wieder an Bord genommen werden.
Auf dem Lande werden als Nahaufklirer die Hochdedcer wie
Hs 126, iiber See die He 114 zur Kiisteniiberwachung, an Bord der
Schiffe die Schwimmerflugzeuge Ar 196 verwendet. Die Besatzung
der Nahaufklirer besteht aus zwei Mann: einem Beobachter als
Kommandanten und einem Flugzeugfithrer. Der Beobachter be-
dient die Handbildkammer oder das eingebaute Bildgerit und das
drehbare MG., der Flugzeugfiihrer etwaige starre Waffen. Selbst-
verstindlich miissen die Beobachter mit den taktischen Belangen
des Heeres bzw. der Kriegsmarine besonders gut vertraut sein, um
ihre Aufgabe in deren Diensten erfiillen zu kénnen. Meldungen
iiber Aufklirungsergebnisse konnen vorweg auch durch Funk oder
durch den Melde-Abwurf abgesetzt werden. Mit Funk arbeiten
auch die als Artillerie-Beobachter verwendeten Aufklirer.

Die Fernaufklirung ist im Laufe des Krieges zu gré8ter Bedeutung
angewachsen. Sie beschafft Unterlagen fiir die hdchste Fithrung
nicht nur der Luftwaffe, sondern auch des Heeres, der Kriegsmarine
und der gesamten Wehrmadht. Fiir die Fernaufklirung, insbesondere
fiir die bewaffnete Aufklirung, werden verschiedene Flugzeug-
muster eingesetzt. Bekannt ist das Mehrzwedke-Flugzeug Do 17,
der sogenannte ,Fliegende Bleistift”, und sein Nachfolger, die
Do 215. Doch gelangen auch die He 111 und die Ju 88 als bewaff-

Luftwaffenfibel 3
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nete Aufklirer zum FEinsatz, wihrend das viermotorige Muster
Fw 200 der bewaffneten Aufklirung iiber dem Atlantik dient.
Uber See werden auch die Muster Do 18 und Do 26 verwendet.
Die Arbeit der Fernaufklirer ist angesichts der groBen Riume,
iiber die sich ihr Tatigkeitsfeld erstreckt, eine besonders schwierige.
Die Erfiillung ihrer Aufgabe verlangt von der Besatzung gute Navi-
gation und Blindflugausbildung, um mit Sicherheit an das zu er-
kundende Ziel heranzukommen. Taktisch geschulter Blick, um
unterwegs unvermutet auftauchende Ziele in ihrer Bedeutung zu
erkennen und richtig anzusprechen ist ebenso notwendig wie gute
Funkausbildung, um gegebenenfalls eigene Kampfverbinde schnell
heranzubringen. Gute Ausbildung am Bildgerit erfordert das wie
ein Filmaufnahmeapparat arbeitende Reihenbildgerit. Véllige Be-
herrschung des Flugzeuges und seiner Abwehrwaffen bei Angriffen
durch feindliche Jager ist eine selbstverstindliche Voraussetzung.
Endlich muf der Aufklirer, der seinen Auftrag fast immer im
Alleinflug durchfithrt, die Kaltbliitigkeit besitzen, sich durch keinen
Zwischenfall von seiner Aufgabe abbringen zu lassen.

Fiir die Aufklarung gilt der Satz, daB sie das Auge der Fithrung
ist, die ohne sie blind wire.

Die Kampfflugzeuge miissen e¢benso wie die Fernaufklirer
eine mdglichst groBe Reichweite, méglichst grofe Geschwindigkeit,
Tragfihigkeit und Gipfelhéhe haben. Da die Tragfihigkeit zwischen
Brennstoff und Bombenlast aufgeteilt werden mu8, gibt die Ver- -
wendung von Zusatztanks und vielen Bombenauthingevorrichtun-
gen einen Spielraum, der es gestattet, einmal die Bombenlast zu-
gunsten der Brennstoffmengen zu kiirzen, das andere Mal um-
gekehrt zu verfahren. Dieser Umstand macht es erklirlich, da8
vielfach die gleichen Flugzeugmuster zur Fernaufklirung und zum
Bombenangriff verwendet werden. Da Fithrung, Ausbildung und
Nachschub erleichtert werden, wenn die Anzahl der verwendeten
Flugzeugmuster gering ist, wird von den oben angedeuteten Mog-
lichkeiten weitgehend Gebrauch gemacht. Voraussetzung hierzu
ist eine wohldurchdachte Konstruktion, die das Wechseln zwischen
Brennstoff und Bomben erleichtert. Die Besatzung eines Kampf-
flugzeuges und eines Fernaufklirers zdhlt drei bis fiinf Mann; bei
den viermotorigen steigt sie bis auf sieben Mann. Die Aufgaben
der Besatzung sind: Kommandant, Flugzeugfiithrer, Bordfunker,
Bordmechaniker, Bombenschiitze. Die geringere Wendigkeit der
schweren Kampfflugzeuge, die durch die groBe Tragfihigkeit be-
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dingt ist, erschwert die Verteidigung gegen einen Jagdangriff.
Derartige Flugzeuge haben deshalb Waffen, die den gesamten
Raum rings um das Flugzeug beherrschen. Die Waffen sind in einer
Bodenlafette, in einem Rumpf- oder Heckgefechtsstand und in der
Kanzel beweglich angebracht. Dariiber hinaus kénnen weitere
starre Waffen eingebaut sein. Kampfflugzeuge fiihren im allgemei-
‘nen den Anflug gegen ein Ziel, meist auch den Abflug, in ge-
schlossenem Verband, in der Staffel zu etwa 9 Flugzeugen oder der
Gruppe zu etwa 2—3 Staffeln durch. Hierbei ist die Flugform so
gewihlt, daB sich die Flugzeuge bei der Abwehr feindlicher Jiger
unterstiitzen kénnen. Doch hat gerade der Luftkrieg gegen England
auch erfolgreiche Einzelangriffe deutscher Kampfflugzeuge gebracht.
Die bekanntesten deutschen Kampfflugzeugmuster sind die He 111,
ferner die Ju 88 und die schon genannten Do 17 und Do 215. Flug-
zeuge Giber See kénnen statt Bomben auch Torpedos zum Angriff
gegen Schiffsziele tragen. Wichtigstes Gerit eines Kampfflugzeuges
ist neben der Blindflugeinrichtung das Bombenabwurfgerit bzw.
das Bombenvisier. Die Zielvorrichtung beriicksichtigt die eigene
FlughShe und Fluggeschwindigkeit (somit die Fallzeit und den
-¥orhaltewinkel fiir den Abwurf). Derartige Gerite miissen dulerst
genau arbeiten und einfach zu bedienen sein. Das gleiche gilt fiir
die Blindfluggerite. Bekannt ist, daf§ die deutsche Luftwaffe neben
iberaus wirksamen, ganz leichten Brandbomben von etwa 1kg
Gewidit und gegen Truppenziele verwendeten etwa 10 kg schweren
Splitterbomben mit rasanter Wirkung fiber Bomben schwersten
Kalibers verfiigt.
Derartige schwerste Bomben werden auch von Sturzkampfflug-
zeugen gegen sogenannte Punktziele verwendet. Die deutschen
Stukas haben sich Weltruf erworben. Thre Angriffe auf Schiffe aller
Art, auf Befestigungen, Briicken, Wasser-, Gas- und Elektrizitits-
werke, Bahnhéfe usw. haben beim Gegner unendlichen materiellen
Schaden angerichtet. Die deutschen Stuka-Angriffe haben den
Durchbruch im Westen gemeinsam mit den Panzern erzwungen und
den Blitzkrieg erméglicht. Der Riickzug der stirksten Seemacht
der Frde aus dem Wirkungsbereich der deutschen Bombenangriffe
begann bei den Shetland-Inseln, wiederholte sich vor Namsos, An-
dalsnes und Narvik und findet heute seine Fortsetzung im Mittel-
meer. Neben die alterprobte Ju87 trat die Ju 88, gleich geeigriet
fiar den Bombenangriff aus dem Horizontal- wie aus dem Sturz-
flug. Das Ausldsen der Bombe in geringer ‘Hdohe liber dem Ziel

3‘
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und das Abfangen des Flugzeugs aus dem Sturz bedeuten eine ge-
waltige Beanspruchung des Materials und der Besatzung. Es ist bis
heute noch keiner Macht gelungen, den deutschen Stukas Gleich-
wertiges entgegenzusetzen.

Tridger des Luftkampfes ,,Mann gegen Mann* sind die Jagdver-
binde. Uberaus schuell, schneller als die Kampfflugzeuge, vor

allem kleiner, daher wendiger, aber mit stirkster Bewaffnung,

haben die Jagdflugzeuge sowohl beim Schutz von Kampfverbinden

als auch bei freier Jagd iiber Feindesland und im Abwehrkampf

iiber dem eigenen Gebiet grofie Erfolge erzielt. Neben das ein-

motorige einsitzige Jagdflugzeug ist der etwas schwerere und stir-

ker bewaffnete zweimotorige und zweisitzige Zerstdrer getreten.

Me 109, He 112, Me 110 sind die bekanntesten Baumuster. Oft

haben diese Flugzeuge mit ihrer iiberaus starken Bewaffnung von

MG. und Kanonen auch in den Erdkampf emgnEen Die Waffen-
sind in den Fliigeln, im Motorengehause oder in der Luftschrauben-

welle angebracht und werden mit einem einfachen Druck auf einen
Knopf zum Feuern gebracht, wobei mit dem ganzen Flugzeug ge-

zielt wird. Die Nachtjagd ist das jiingste Betitigungsfeld dieser

Waffe. Aulerhalb der eigentlichen Waffenarten stehen die Trans-

porteinheiten. In Norwegen haben Transportflugzeuge

den Kimpfern von Narvik erst das Durchhalten erméglicht. Sie

haben auch Fallschirm- und Luftlandetruppen auf die Flugplitze des

riesigen, verkehrsarmen Landes, an wichtige strategische Punkte wie

Dombas, herangebracht und iiberdies, ohne Riicksicht auf Wetter,

einen ununterbrochenen Nachschub an Gerit, Brennstoff, Lebens-

mitteln, Munition usw. aufrechterhalten. Sie brachten die Kimpfer

nach der Festung Holland und Schwerverwundete in die Heimat.

Fallschirmjiger wurden iiber der Landenge von Korinth abgesetzt.

Nach Kreta trugen die Transportgeschwader Fallschirmjiger, Luft-

landetruppen und Nachschub.

Flakartillerie.

Die Flakartillerie ist die Trigerin der Luftverteidigung. Die leichten
Einheiten sind mit Maschinenkanonen von einem Kaliber bis zu
4cm ausgeriistet, die in Batterien und Abteilungen zusammen-
gefaBt sind. Die leichte Flakartillerie, die eine grofie Feuergeschwin-
digkeit hat, dient zur Abwehr von Sturz- und Tiefangriffen. Sie
wird nahe an dem zu schiitzenden Objekt eingesetzt, wihrend die
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schwere Flakartillerie in weiterem Umkreis um die zu schiitzenden
Gebiete aufgestellt wird. Diese Tatsache erklart sich aus dem Ver-
lauf der Kurve, die eine aus einem hochfliegenden Flugzeug ab-
geworfene Bombe durchmiBt. Infolge der Eigengeschwindigkeit des
Flugzeuges, die sich der Bombe mitteilt, fillt sie nicht senkrecht,
sondern - ihnlich wie ein GeschoB8 - in einer Parabel zur Erde. Die
waagerechte Entfernung des Aufschlagpunktes der Bombe vom Ab-_
wurfpunkt betrigt bei groBeren Abwurfhdhen mehrere Kilometer.
Das Flugzeug muB deshalb vom Abwehrfeuer moglichst bereits vor
dem Augenblick, in dem es die Bomben auslést, gefait werden.
Die Flakartillerie hat ihre Aufgabe weitgehend erfiillt, wenn sie
den Gegner zwingt, seine Bomben entweder vorzeitig oder schlecht-
gezielt abzuwerfen oder vor dem Ziel abzudrehen. Der deutschen
Flakartillerie ist es nach den Berichten des Oberkommandos der
Wehrmacht in noch nicht einem Kriegsjahr gelungen, 1500 Feind-
flugzeuge zum Absturz zu bringen,

Der schweren Flakartillerie sind eigene Scheinwerferabteilungen bei-
gegeben, die mit ihren Flakscheinwerfern und Horchgeriten dem
Aufsuchen des Gegners bei Nacht dienen. Mehrere Geschiitz- und
Scheinwerferabteilungen werden in Regimenter zusammengefaBit. -

AuBer in der Luftverteidigung wurde die Flakartillerie mit besonde-
rem Erfolg im Erdkampf zur Vernichtung stark ausgebauter Be-
festigungsanlagen und zur Panzerbekimpfung eingesetzt. Im Kampf
mit feindlichen Panzern haben sie Seite an Seite mit den mechani-
sierten Divisionen des deutschen Heeres Durchbruch um Durchbruch
erzwungen.

Luftnachrichtentruppe. ,

Eine Besonderheit der deutschen Luftwaffe ist ihre Fithrungstruppe,
die Luftnachrichtentruppe. Sie ist das Nervensystem, fiir die schnelle
(Ubermittlung der Befehle und Nachrichten innerhalb der Luftwaffe
. verantwortlich und durch ihre Ausbildung und ihr hervorragendes
Gerit fir den Krieg der schnellsten Waffe besonders geeignet. In
ihren Reihen werden auch jene Nachrichtenminner ausgebildet, die
spiter zum fliegenden Personal iibertreten. Entsprechend den ver-
schiedenen Arten der Nachrichteniibermittlung gibt es Einheiten
fiir den Fernsprech-, Fernschreib-, Funkdienst. Neben der Nachrich-
. teniibermittlung obliegt dieser Truppe der gesamte Flugsicherungs-
und Flugmeldedienst. Jeder Fliegerhorst hat einen Nachrichtenzug
oder eine Nachrichtenkompanie, jedes Luftgaukommando und Luft-
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flottenkommando Luftnachrichtenregimenter, die in Abteilungen
gegliedert sind.

Das Nadhrichtennetz der Luftnachrichtentruppe erstreckt sich zum
fernsten Feldflugplatz und Luftspiher, so da den Einheiten jeder-
zeit Befehle iibermittelt und Meldungen von ihnen empfangen
werden kénnen, auch auf dem Marsch und wihrend des Fluges.
. Motorisierte Funkstellen ergénzen das feste System. Ober- und
unterirdische Kabel werden von Baukompanien verlegt, Funk-
feuer- und Peilstellen, Wetterdienststellen sind auf alle wichtigen
Punkte verteilt. Der Flugmeldedienst ist Tag und Nacht im ganzen
Reich und allen besetzten Gebieten titig und iiberwacht den ge-
samten Flugverkehr von Freund und Feind. Seine Meldungen sind
die Grundlage fiir die rechtzeitige Alarmierung bei Feindeinfliigen.

Die Fallschirmtruppe.

Die Fallschirmtruppen der Luftwaffe, die in diesem Kriege
zum ersten Male eingesetzt wurden, erhalten neben der Ausbil-
dung im Absprung eine an die der Infantérie angelehnte, fiir ihre
Sonderaufgaben bestimmte Ausbildung, bei der blitzschnelles Er-
fassen der Lage und riicksichtsloses Anpacken des Gegners, Héchst- -

leistung im Einzel- und Gruppenkampf im Vordergrund stehen.

Die Panzer-Division ,,Hermann G&ring®.

Die Panzer~-Division ,Hermann G&ring"” ist eine voll
motorisierte Sondereinheit und kann zu besonderen selbstindigen
Unternehmungen eingesetzt werden. Thr Name wird immer mit
den heldenhaften Kimpfen in Afrika verbunden sein.
Eingestellt werden Freiwillige als: Panzergrenadiere,
Panzerjiger, Panzerspiher, Panzerpioniere, Panzerminner, Panzer-
fernsprecher, Panzerfunker, Panzersturmkanoniere, Kradschiitzen,
Panzerartilleristen, Flakartilleristen und Nadhrichtensoldaten.

Die Baueinheiten.

Die Baueinheiten der Luftwaffe haben zusammen mit dem
Reichsarbeitsdienst in den besetzten Gebieten eine Bodenorgani-
sation geschaffen, die so vielseitig und aufgelodkert ist, daf der
Fithrung weitgehende Beriicsichtigung des Wetters und der Tar-
nung gegeniiber dem Gegner ermdglicht wird.
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Die Luftwaffe im Polenfeldzug.

Am 1. August 1939, dem Tage der Wiederkehr des Kriegsbeginns
vor 25 Jahren, erlieB der Oberbefehlshaber der Luftwaffe einen
Tagesbefehl, der mit den folgenden Worten schlof: ,,Geboren aus
dem Geiste der deutschen Flieger des grofien Krieges, verschworen
der Idee unseres Fithrers und Obersten Befehlshabers, - so steht
heute die deutsche Luftwaffe, bereit, jeden Befehl des Fithrers blitz-
schnell und mit ungeahnter StoBkraft durchzufiihren. Unser Geden-
ken gilt heute dem Tage vor fiinfundzwanzig Jahren, unser Blick
ist vorausgerichtet in die Zukunft unseres ewigen Deutschlands.”
Der durch England irregeleitete polnische Staat hat die in diesen
Worten liegende Warnung ebensowenig ernst genommen, wie er
sich iiber die Vorschlige der Reichsregierung glaubte hinwegsetzen
zu konnen. So zog in den Herbsttagen des Jahres 1939 wie Heer
und Kriegsmarine auch die Luftwaffe aus, um, dem Befehl des
Fiihrers folgend, das Reich vor den sich stindig mehrenden und
verstirkenden Bedrohungen durch Polen zu schiitzen und dessen
Angriffsabsichten zunichte zu machen. In dem nun folgenden Feld-
zug der 18 Tage hat die Luftwaffe die in sie gesetzten Erwartungen
bestens erfiillt. Aufklirer im Verbande des Heeres oder als ,,Spih-
trupp”’ der Kampfgeschwader brachten von ihren Fliigen, die sich
oftmals bis an die Grenze der Sowjet-Union und iiber fiinf Stunden
und mehr ausdehnten, Meldungen von entscheidender Bedeutung.
Kampfflieger und Sturzkampfflieger bewiesen ihre Schlagkraft.
Jager und Zerstdrer erkdmpften und hielten die Luftherrschaft.
Transportstaffeln brachten Munition nach vorn, Verwundete in
die Heimat. Flakartillerie wirkte sowohl gegen den Feind in der
Luft als auch im Erdkampf. Die Minner der Luftnachrichtentruppe
sorgten dafiir, daB die Verbindungen iiber weite Strecken schnell
hergestellt wurden und zuverldssig arbeiteten.

(ber den Einsatz der Luftwaffe sagte der SchluBbericht des OKW.:
»Nach den Befehlen des Generalfeldmarschalls Goring (Chef des
Generalstabes Generalmajor Jeschonnek) wurden zwei starke Luft-
flotten unter den Generalen der Flieger Kesselring und L&hr ge-
bildet und zur Fithrung des Luftkrieges gegen Polen eingesetzt.
Diese beiden Lufiflotten haben die polnische Fliegertruppe restlos
zerschlagen, den Luftraum in Kiirze beherrscht. In engster Zusam-
- menarbeit mit dem Heere haben in ununterbrochenen Einsitzen
Schlacht- und Sturzkampfflieger Bunkerstellungen, Batterien, Trup-
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penansammlungen, Marschbewegungen, Ausladungen usw. ange-
griffen. Durch ihre Todesverachtung haben sie dem Heer unendlich
viel Blut erspart und zum Gesamterfolg in hdchstem MaBe bei-
getragen. Die Flakartilleric nahm den deutschen Luftraum unter
ithren Schutz und wirkte besonders im Anfang des Feldzuges mit
an der Vernichtung der polnischen Fliegertruppe. Im ganzen sind
rund 800 Flugzeuge vernichtet oder vom Heere erbeutet, ¢in letz-
ter Rest auBer Landes gefliichtet und interniert.”

Nach Beendigung des Feldzuges in Polen richtete Generalfeldmar-
schall Géring in einem Tagesbefehl vom 27. September 1939 an
die Soldaten der Luftwaffe Worte der Anerkennung fiir die Leistun-
gen und zugleich als Richtschnur fiir dte Zukunft:

.Als wir in diesen Krieg fiir Deutschlands Freiheit zogen, wufite
ich, daB ich mich auf meine Luftwaffe verlassen konnte. Kame-
raden, wie ich euch allen im Geiste ins Auge sah, als wir diesen
uns aufgezwungenen Krieg begannen, um euch zu verpflichten, das
Letzte fiir Volk und Vaterland zu geben, so driicke ich jedem von
euch jetzt die Hand, als Oberbefehlshaber meinen Soldaten, als
Kamerad meinen Kameraden. Nach deutscher Soldatenart binden
wir jetzt nach errungenem Sieg den Helm fester. Welche Aufgaben
uns auch erwachsen mogen, welche Befehle uns auch unser Fiihrer
und Oberster Befehlshaber gibt: ,Vorwirts fiilr unser ewiges
Deutschland!*

Der Luftkrieg iiber der Nordsee.

In den letzten Tagen des Monats August 1939 versicherte das
britische Reich abermals und ausdriicklich, daB es den Polen ,,zu
Lande, zu Wasser und in der Luft" Hilfe leisten wiirde. Danach
und nach dem Biindnisvertrag mit Polen muBte eigentlich erwartet
werden, daB die in London sitzenden Urheber des Krieges ihrem
polnischen Bundesgenossen in irgendeiner Form zu Hilfe kommen
wiirden. Tatsichlich aber blieb jegliche Hilfe aus. Die Tatigkeit
der britischen Luftwaffe im polnischen Schicksalsmonat September
war so geringfilgig, da sie als Entlastung fiir den Bundesgenossen
nicht gewertet werden kann.

Die Briten begannen ihren Krieg mit dem versuchten Einflug eines
Verbandes englischer Kampfflugzeuge am 4. September 1939. Diese
etwa 20 bis 25 Flugzeuge machten den Versuch, Wilhelmshaven
. und Cuxhaven sowie die in den FluBmiindungen liegenden deut-
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schen Kriegsschiffe anzugreifen. Durch Flakartillerie und Jiger
wurde der Angriff auf Cuxhaven vereitelt, wihrend die Wilhelms-
haven zugedachten Bomben ins Wasser fielen. Die Hilfte der An-
greifer wurde abgeschossen. In diesem v&llig miilungenen, dafiir
spater aber in einem Film ,,The lion has wings" besonders gro8
aufgezogenen Unternehmen bestand die britische ,,Hilfe** fiir Po-
len. Denn bis zum Ablauf des achtzehntagigen Feldzuges in Polen
machte England auch nicht den kleinsten Entlastungsversuch zu-
gunsten seines polnischen Verbiindeten. Die hin und wieder er-
folgenden nidhtlichen Einfliige einzelner Flugzeuge nach Nord-
westdeutschland und die bei dieser Gelegenheit abgeworfenen Flug-
blitter konnen schlechterdings nicht als eine Unterstiitzung der
Polen in ihrem Kampf aufgefaBt werden. Das Ergebnis dieser Fliige
und einer ziemlich geringfiigigen Luftaufklirung der Briten iiber
der Nordsee hatte immerhin das eine Ergebnis, da8 die bmitische
Luftwaffe im September 1939 bereits 27 Flugzeuge im Luftkampf
und durch Erdabwehr verlor.

Die bis dahin von der deutschen Luftwaffe durchgefiihrte Ulber-
wachung der Nordsee ist von den Englindern offenbar falsch be-
urteilt worden. Sonst hiitten sie es wohl bei aller ihnen eigenen
(Iberheblichkeit unterlassen, starke Seestreitkrifte in die mittlere .
Nordsee zu entsenden, um damit die britische Seeherrschaft in die-
sem Raume unter Beweis zu stellen. Dieser Versuch der Englinder
forderte zu dem nunmehr beginnenden Kampf der deutschen Luft-
waffe gegen die englische Flotte heraus. '

Den Auftakt bildete gewissermaBen die Versenkung eines briti-
schen Flugzeugtrigers durch ein deutsches U-Boot und der bald
danach erfolgreich durchgefithrte Bombenangriff auf einen zweiten
Flugzeutrager sowie die Beschidigung des Schlachtschiffes ;,Hood"
durch Bombentreffer deutscher Flieger. Es folgte der Bombenwurf
auf einen englischen Kreuzer bei der Insel May. Dann griffen im
Zusammenwirken mit Einheiten der Kriegsmarine unsere Flugzeuge
feindliche Seestreitkrifte sowohl vor der norwegischen Westkiiste
wie im nordlichen Teil der Nordsee an. Wenig spiter erschienen
deutsche Kampfflugzeuge iiber der Bucht von Scapa Flow und
brachten dem britischen Schlachtschiff ,.Iron Duke” schwere Treffer
bei. Uberraschend erfolgte ein Luftangriff im Firth of Forth auf die
Kreuzer ,,Southampton und ,,Edinburgh’ sowie den Zerstdrer
+Mohawk"‘. Dagegen war der Versuch der Englinder, Wilhelms-
haven und Cuxhaven mit Bomben zu belegen, ein vollkommener

Luftwaffenfibe] 4
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Fehlschlag. Von zwdlf anfliegenden Flugzeugen wurden fiinf ab-
geschossen. '

Die durch diese Kampfhandlungen geschaffene Lage beleuchtet der
amtliche Bericht vom 11. Qktober, in dem es zum Schluf heifit:
..Die fortdauernden MaBnahmen der Kriegsmarine mit dem Ziel
der Kontrolle des Handelsverkehrs durch die Nordsee und der Ver-
hinderung der Banngutverschiffung nach den Feindlindern, der er-
neute VorstoB deutscher Luftstreitkrifte in die nérdliche Nordsee
haben bewiesen, daB die Nordsee ein Seegebiet ist, in dem die See-
und Luftherrschaft in deutscher Hand liegen, und daB der Gegner
in diesem Gebiet sich jederzeit schwersten Schligen aussetzt. Weiter
hat sich bestitigt, daB die Reichweite der deutschen Luftwaffe iiber
die Nord- und Westgrenze Englands hinausgeht und der Feind im
gesamten Gebiet der Nordsee gestellt werden kann, wo immer er
sich zgigt. DaB dariiber hinaus deutsche Flieger die englische Flotte
in dem von ihr angeblich beherrschten Raum mit gréfitem Erfolg
angreifen konnten - an einem Ort und zu einem Zeitpunkt, den
die Deutschen bestimmten -, hat vor aller Welt offenbart, daB die
Zeit der unbeschrinkten britischen Seeherrschaft in der Nordsee
ein fir allemal voriiber ist.**

Diesen eindeutigen Feststellungen hatte der Erste Lord der briti-
schen Admiralitit die Behauptung entgegengestellt, daB kiinftig
deutsche Angriffe nicht mehr méglich sein wiirden. Dies versuchte
er glaubhaft zu machen, indem er darlegte, daB zu dieser Winters-
zeit die englische Insel durch Nebel, Regen und schlechtes Wetter
geschiitzt sei. Fs war eine Tiduschung. Am Tage nach dieser Rede
wurde von einem deutschen Kampffliegerverband ein Angriff gegen
die Shetlandinseln durchgefithrt. Hierbei wurden zwei feindliche
Flugboote zerstdrt. Ein vermutlicher Treffer gegen einen englischen
Kreuzer konnte mit Sicherheit nicht beobachtet werden. Der wenige
Tage spiter von drei englischen Flugzeugen gemachte Versuch,
Wilhelmshaven anzugreifen, wurde durch rechtzeitig einsetzende
Abwehr vereitelt. Bomben wurden nicht abgeworfen. Die deutsche
Luftwaffe aber setzte ihre tiglichen Aufklirungsfliige nicht nur
iiber Frankreich fort, sondern auch iiber England, und zwar bis
nach Schottland, Scapa Flow und iiber die ganze Nordsee. Am
25. November griffen deutsche Kampfverbinde englische Seestreit-
krifte in der nérdlichen Nordsee an. Dabei wurden vier Volltrefier
erzielt, einer davon auf einem Kreuzer der ,,Aurora”-Klasse,
Wiederholte Versuche britischer Flugzeuge, die deutsche Kiiste mit
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Bomben zu belegen, miflangen, auch wenn der Anflug iiber hol-
lindisches Gebiet erfolgte. Ein am 3.Dezember unternommener
Angriff englischer Kampfflugzeuge gegen Helgoland hatte Zufler
¢inem Treffer auf einem kleitien Fischlogger kein Ergebnis. Die
nichsten englischen Fliige galten dann - abermals ohne Bomben-
wurf - Schleswig-Holstein, wobei diesmal wiederum dinisches
Hoheitsgebiet iiberflogen wurde. Alle diese Bemiithungen der
Briten aber konnten nicht verhindern, daB der Schnelldampfer
Bremen am 12, Dezember unter dem sicheren Geleit deutscher
Flugzeuge in die Heimat zuriidckehrte. )

Im Zusammenhang mit der Riidkkehr der ,.Bremen’ flogen in den
folgenden Tagen wiederholt britische Flugzeuge in die Deutsche
Budht ein, Daraus entwickelte sich am 14. Dezember im Gebiet der
nordfriesischen Inseln ein Luftkampf gréBeren Umfanges. Von
zwanzig Angreifern schossen deutsche Jiger zehn Flugzeuge ab.
In den frilhen Nachmittagsstunden des 18.Dezember versuchten
mehr als Finfzig der neuesten britischen Kampfflugzeuge einen
FEinbruch in den deutschen Luftraum. Sie flogen in groBer Hohe
und kamen auf einem ungewdhnlichen Kurs. Trotzdem gelang es
ihnen nicht, unbemerkt an die deutsche Kiiste heranzukommen.
Vor der Kiiste lagen die Sprengwolken der Flakbatterien wie eine
Sperrmauer, als die deutschen Jiger geniigende Héhe gewonnen
hatten und zum Angriff ansetzten. Was ihnen nicht sogleich zum
Opfer fiel, geriet in das Abwehrfeuer der Flakartillerie und muBte
abdrehen, um abermals von Jagd- und ZerstSrerflugzeugen gefaft
zu werden. Einzelne sich wieder sammelnde Staffeln der Briten
wurden bis weit hinaus auf die Nordsee verfolgt, zum Kampf ge-
stellt und vernichtet. Nur wenige entkamen. - ,,VierunddreiBig
britische Flugzeuge wurden nach hartem Kampf abgeschossen. Wir
verloren zwei Flugzeuge.” - So meldete der Bericht des Oberkom-
mandos der Wehrmacht vom 19. Dezember. Die Verluste der Bri-
ten erhohten sich noch um zwei weitete Flugzeuge, so daB in dem
bis dahin gréften Luftgefecht dieses Krieges insgesamt 36 Kampf-
flugzeuge des damals modernsten englischen Baumusters ,, Vidkers-
Wellington'* abgeschossen wurden.

Aber nicht nur Jiger und Zerstdrer waren so erfolgreich. In den
folgenden Tagen fithrte die deutsche Luftwaffe unter schwierigsten
Wetterverhiltnissen Erkundungen und Angriffe gegen Seeziele in
der Nordsee durch. Vier Schiffe britischer leichter Seestreitkrifte
wurden durch Bombentreffer zerstdrt. Ferner berichtet das Ober-

3



28 ) Die neue Luftwaffe

kommando der Wehrmacht am 20. Dezember: ,,In den letzten drei
Tagen hat die deutsche Luftwaffe 23 Schiffe der britischen Vor-
postenstreitkrifte vernichtet.

Am letzten Tag des Jahres 1939 versuchten englische Flugzeuge,
die deutsche Nordseekiiste anzufliegen. Sie wurden frithzeitig er-
kannt und abgewehrt Beim Ruckﬂug aus der Deutschen Bucht
flogen sie - wie schon so oft - in niederlindisches Hoheitsgebiet
ein. Die deutsche Luftwaffe unternahm am Neujahrstage Auf-
klarungsfliige gegen die Shetland- und Orkney-Inseln. Bei dem
am 2.Januar versuchten Einflug in die Deutsche Budcit wurden
drei britische Vidders-Wellington-Bombenflugzeuge von Messer-
schmitt-Flugzeugen - ohne deutsche Verluste - abgeschossen. Eine
norwegische Zeitung konnte nicht umhin, festzustellen, daf die
Vidkers-Wellington-Flugzeuge wohl fiir Langstreckenfliige geeignet
erschienen, dafi aber die neuen Messerschmitt-Flugzeuge aufler-
ordentlich gefshrliche Maschinen sein miifiten.

Am Vor- und Nachmittag des 9.Januar unternahmen deutsche
Kampfflugzeuge einen Erkundungsvorstof gegen die englische und
schottische Ostkiiste. Hierbei wurden vor der Norwichkiiste vier
bewaffnete Kriegs- und Handelsschiffe, nimlich Vorpostenfahr-
zeuge, angegriffen und versenkt. Vor der schottischen Kiiste wurde
von vier bewaffneten Handelsschiffen das Feuer auf die Flugzeuge
erdffnet. Bei der Abwehr dieses Angriffes wurden die Dampfer
versenkt. Der folgende Tag brachte den Versuch von neun Bristol-
Blenheim, die deutsche Kiiste mit Bomben anzugreifen. Sie wurden
von vier deutschen Flugzeugen gestellt, die drei britische Flugzeuge
abschossen und ein weiteres so stark beschidigten, da es vermut-
lich seinen Heimathafen nicht mehr erreichte. Am 11. Januar wur-
den vor der schottischen Kiiste drei Vorpostenboote und ein be-
waffneter Handelsdampfer, der das Feuer auf die deutschen Auf-
klirer erdffnete, versenkt. Ferner wurde im Luftkampf ein briti-
scher Jiger abgeschossen. Einzelne nichtliche Finfliige der Eng-
linder erfolgten am 12.Januar wieder unter Verletzung der hol-
landischen Neutralitit. Ein Bristol-Blenheim wurde gesichtet und
abgeschossen. Bei einem Einflug von acht britischen Bombem in die
Deutsche Bucht konnten nur zwei - und ohne Erfolg - ihre Bomben
werfen. Der eine wurde abgeschossen, der zweite beschidigt, wih-
rend die Gibrigen sechs Briten unter der Wirkung der Abwehr vor-
zeitig abdrehten. Inzwischen fithrten deutsche Aufklirer ihre Er-
kundungstitigkeit mit groBter RegelmiBigkeit gegen GroBbritan-
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nien und Frankreich -durch. Feindliche Flugzeuge flogen mehrere
Male einzeln und nachts - so am 18. und 19, Januar - nach Nord-
westdeutsdhland iiber hollindisches Gebiet ein und aus.
Demgegeniiber konnte das OKW. am 30. Januar bekanntgeben:
.Im Rahmen der Aufklirungsflige der Luftwaffe in der Nordsee
wurden am 29.Januar, wie schon durch Sondermeldung bekannt-
gegeben, feindliche Geleitziige bewaffneter Handelsdampfer und
Vorpostenboote angegriffen, Trotz stirksten feindlichen Abwehr-
feuers und der Gegenwehr britischer Jagdverbinde wurden sieben
feindliche bewaffnete Handelsschiffe und zwei Vorpostenschiffe
vernichtet. Ein feindlicher Jiger wurde bei Hartlepool abgeschossen.
Simtliche eigenen Flugzeuge sind wohlbehalten zuriickgekehrt.”
Der nichste Tag hatte das gleiche Ergebnis: Deutsche Fliegerver-
binde wurden auch im Laufe des 30.Januar zur Aufklirung iiber
der Nordsee und der englischen Kiiste von den Orkneys bis zur
Themsemiindung eingesetzt. Hierbei wurden wiederum sicben be-
waffnete Handelsdampfer versenkt, ein weiterer schwer und mehrere
andere leicht beschidigt. Aulerdem wurden zwei britische Vor-
postenboote zum Sinken gebracht.

Fine Sondermeldung berichtete am 3. Februar von der trotz
stirkster Jagd- und Flakabwehr durchgefiihrten Versenkung eines
Minensuchbootes, von vier Vorpostenbooten und neun Handels-
dampfern durch die deutsche Luftwaffe. Es folgt am 9. Februar die
Versenkung von sechs britischen oder im britischen Geleit fahren-
den Schiffen mit einer Gesamttonnage von 15000 Tonnen sowie
von zwei britischen Vorpostenbooten.

In dieser Weise wurde die bewaffnete Aufklirung wihrend des
Monats Februar 1940 mit Erfolg fortgesetzt. Trotz starker Ab-
wehr traten keine oder nur unbedeutende Verluste ein. Die Ant-
wort der Briten auf die deutsche Luftkriegfiihrung tiber der Nord-
see war schwach. So konnte nach einer Kriegfilhrung von sechs
Monaten in der Luft das OKW. am 2. Mirz 1940 als militirisches
Ergebnis u. a. feststellen:

.Die deutsche Luftwaffe war an der siegreichen Entscheidung des
polnischen Feldzuges in hervorragender Weise beteiligt. Gleich-
zeitig mit dem Zerschlagen der polnischen Lufiwaffe sicherte sie
mit anderen Teilen den deutschen Luftraum im Westen. Thre Uber-
legenheit hinsichtlich der Einsatzbereitschaft der Besatzungen und
der Giite des Materials trat immer wieder in Erscheinung. Die auch
bei ungiinstigen Witterungsverhiltnissen gegen England und Frank-
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reich durchgefiithrten Erkundungsfliige erginzten die vorhandenen
Unterlagen iiber die Manahmen des Gegners. In der Aufklirung
gegen England gelangten die deutschen Flugzeuge trotz feindlicher
Gegenwehr immer wieder bis zu den Orkney- und Shetland-Inseln.
Wiederholt wurden Angriffe auf feindliche Seestreitkrifte, be-
waffnete Handelsschiffe und Geleitziige durchgefiihrt. Es wurden
65 Schiffe mit rund 75000 BRT. versenkt. Es handelt sich hierbei
in der Mehrzahl um feindliche oder mit Banngut fiir England
fahrende neutrale Handelsschiffe sowie um einige Schiffe brifischer
leichter Seestreitkrifte.”

Diesem Ergebnis entsprach auch die Luftkriegfilhrung iiber der
Nordsee im Monat Mirz. Immer wieder unternahm die deutsche
Luftwaffe erfolgreiche VorstdBe gegen die britische Ostkiiste in
ihrer gesamten Ausdehnung, gegen die Orkney- und Shetland-In-
seln. Britische und in britischem Geleit fahrende Handelsschiffe
wurden trotz starker Gegenwehr immer wieder gefaBt, angegriffen
und ihnen erhebliche Verluste beigebracht. Die britischen Seestreit-
krifte wurden in ihren Verstecken aufgesucht und ebenfalls an-
gegriffen. Bei einem Vorstof nach Nordwesten wurden hierbei am
16. Midrz 1940 in Scapa Flow mindestens vier Kriegsschiffe durch
Bomben getroffen und beschidigt. Die britische ,,Vergeltung'* be-
stand auch jetzt noch ausschlieflich in gelegentlichen Einfliigen in
die Deutsche Bucht, die fast ausnahmslos unter Verletzung neutra-
len Hoheitsgebietes durchgefiihrt wurden. Die bei diesen Fliigen
hin und wieder abgeworfenen Bomben fielen fast ohne Ausnahme
buchstiblich ,.ins Wasser”. Deutsche Jagdflugzeuge und Flakartil-
lerie erzielten hierbei eine ganze Reihe von Abschiissen.

Wenn man den Zeitabschnitt von Beginn des Krieges bis etwa
Anfang Mirz 1940 iiberblickt, kommt man zu folgenden Festste}-
lungen: Die deutsche Luftwaffe ist von der reinen Aufklirung zur
bewaffneten Aufklirung iibergegangen, Wihrend der ganzen Zeit
und nirgends lieB sich die deutsche Luftwaffe das Gesetz des Han-
delns vorschreiben.

Sprung nach dem Norden.

Die Unternehmungen, die zur Besetzung von Dinemark urd Nor-
wegen fithrten, sind ein Schulbeispiel fiir die Zusammenarbeit der
drei Wehrmachtteile: Heer, Kriegsmarine und Luftwaffe. Nur durch

das ausgezeichnet aufeinander abgestimmte Zusammenwirken der
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Waffengattungen aller drei Wehrmachtteile war der erzielte Er-
folg iiberhaupt maglich.

Die Eigenart der Luftwaffe, die darin liegt, da8 sie groBe Ent-
fernungen in sehr kurzer Zeit zuriilegen und an weitab liegenden
Punkten tiberraséhend auftreten kann, war beim Einsatz im Norden
von besonderer Bedeutung. Man kann auf Grund der Wehrmacht-
berichte mit Recht sagen, daB dieses Moment der Uberraschungen
in vielen Fillen fiir den Ausgang der einzelnen Unternehmungen
entscheidend war,

An den Erfolgen haben alle Waffengattungen der Luftwaffe ihren
Anteil. Aufklirer und Kampfflieger, Jagdflieger und Flakartillerie,
Verbinde der Luftnachrichtentruppe, die umfangreiche Bodenorgani-
sation und der Flugsicherungsdienst wie die Einheiten, die den
Nachschub durch die Luft durchfithrten, haben - jeder an seinem
Platz - zum Gelingen beigetragen. Die in harter Friedensarbeit
betriecbene Ausbildung und die Erfahrungen aus mehr als sieben
Kriegsmonaten haben zusammen mit der Einsatzfreudigkeit jedes
einzelnen Mannes den Erfolg verbiirgt.

Die Unterlagen fiir den Einsatz der Streitkrifte der Kriegsmarine,
der Lufiwaffe und des Heeres lieferten die Aufklirungsverbinde.
Sie waren bei der Vorbereitung und Durchfilhrung des Unter-
nehmens wahrhaft das Auge der Fiihrung. PlanmiBig und sorgfiltig
iiberwachten Aufklirer den weiten Seeraum zwischen den britischen
Inseln und den Kiisten von Norwegen und Dinemark.
Ungiinstiges Wetter und die uniibersichtliche Kiiste Norwegens
konnten die Arbeit der Aufklirer wohl erschweren, aber nicht ver-
hindern. Ununterbrochen wurden sowohl die schottischen Hifen
als auch die Inseln und Fjorde der norwegischen Kiiste iiberwacht
und nach den dort stehenden Teilen der englischen Flotte abgesucht.
Jeder Flug brachte durch Funkmeldungen und Lufibilder wertvolle
Feststellungen.

Eine weitere, wenn nicht die wichtigste Aufgabe der Luftaufkla-
rung bestand darin, die Standorte der britischen Seestreitkrifte
aufzuspiiren, sie zu melden und nach Méglichkeit am Feind zu
bleiben, um die darauf angesetzten Kampfverbinde fortlaufend
iber den Weg des Feindes zu unterrichten. Zahlreiche Kampf-
fliegereinheiten wurden auf dinische und norwegische Flughifen
verlegt. Von dort aus unternahmen sie unverziiglich. ihre Angriffe
gegen die durch die Luftaufklirung gemeldeten Einheiten der briti-
schen Flotte. Als Erfolg hatten die Berichte des Oberkommandos
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der Wehrmacht immer wieder schwere Treffer auf feindlichen
Kriegs- und Transportschiffen zu verzeichnen.

Die neuen Stiitzpunkte der Kampfflieger in Norwegen ‘und Diine-
mark wurden durch Jagdflieger und Flakartillerie gegen feindliche -
Luftangriffe geschiitzt. Die aus den Kimpfen in Pplen, im Westen
und iiber der Nordsee zur Geniige bekannten deutschen Jagdflug-
zeuge haben ihre Uberlegenheit auch im Norden wieder bewiesen.

In gewohnter Schnelligkeit und Einsatzbereitschaft haben deutsche
Jiger die Herrschaft im Luftraum iiber Dinemark und Norwegen
angetreten.

Bei der Abwehr feindlicher Luftangriffe wurden die Jiger erfolg-
reich unterstiitzt durch zahlreiche Verbinde der Flakartillerie, die
sowohl in Danemark als auch besonders an der norwegischen West-
kiiste eingesetzt wurden. Alle fiir den Feind wichtigen Ziele stehen
nun bei Tag und Nacht unter dem Schutz von Batterien aller Ka-
liber, deren Treffsicherheit bei nidchtlichen Anfliigen durch Flak-
scheinwerfer wesentlich geférdert wird.

Das auf dem Luftweg iiberfiihrte Personal der Bodenorganisation
hat alle mit den fremden Flughifen verbundenen Schwierigkeiten
schnell und reibungslos iiberwunden, und so die sofortige Einsatz-
bereitschaft der fliegenden Verbinde sichergestellt. Fiir die Her-
stellung der fiir die Filhrung des Luftkrieges unumginglich not-
wendigen Nadhrichtenverbindungen iiber weite Strecken sorgte die
Luftnachrichtentruppe. Thre Aufgabe war die Herstellung von Ver-
bindungen zwischen den einzelnen Teilen der Lufiwaffe durch Ver-
stirkung des vorgefundenen Fernsprechnetzes, (Ibernahme vor-
handener Funkstellen und vor allem Sicherung der Verbindung
mit den in der Luft befindlichen fliegenden Verbinden. Die Durch-
filhrung aller dieser Aufgaben und dazu das Aufrechterhalten der
Verbindung mit der Heimat wurden trotz schwieriger Verhiltnisse -
einwandfrei geldst.

Was von den ,.schwarzen -Minnern* der Bodenorganisation und
von den Nachschubeinheiten geleistet wurde, kann man sich nur
vorstellen, wenn man einen Begriff davon hat, was alles zum
reibungslosen und erfolgreichen Einsatz fliegender Verbinde not-
wendig ist. Tatsdchlich standen nicht nur Treibstoff, Munition und
Bomben aller Kaliber zur Verfiigung, sondern auch jeder Splint
und jede Schraube, deren Vorhandensein fiir die sichere Durch-
fithrung der Fliige ndtig ist. Gerade in dieser Hinsicht haben
Organisation, Nachschub und fachméinnisches Kénnen des techni-
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schen Bodenpersonals die Voraussetzungen fiir die immer w1eder
gemeldeten Erfolge geschaffen.

Die knappen Sitze der Berichte des Oberkommandos der Wehr-
macht geben nur wenige nackte Tatsachen wieder. Aber auch dar-
aus kann man bereits den entscheidenden Anteil ablesen, den die
deutsche Luftwaffe in dem siegreichen Ausgang auch wihrend die-
ses Blitzfeldzuges gehabt hatte. Sie hatte sich in erster Linie als
tiberlegenes Aufklirungsmittel erwiesen. Schon ehe das britisch-
franzésische Expeditionskorps bei Namsos und Andalsnes landete,
war sein Anmarsch und die ungefihre Stirke bekannt. Kampf-
flugzeuge konnten daher die britische Transportflotte bereits auf
heher See angreifen und ihr schwere Verluste zufiigen. Noch ver-
lustreicher aber wurde dann das Landungsunternchmen fiir die
Briten, obwohl sie an den beiden ausgesuchten Plitzen die Gunst
aller geographischen und der Wetterverhiltnisse sowie vor allem
die aktive Unterstiitzung durch die norwegischen Behdrden auf
ihrer Seite hatten.

Aus englischen Fingestindnissen ist inzwischen bekannt geworden,
daB nicht nur 40 Panzerkampfwagen durch deutsche Bombentreffer
auf den Boden der Nordsee geschickt worden waren, sondern daB
groBe Verpflegungs- und Nachschubliger nach Angriffen deutscher
Flugzeuge in Flammen aufgingen. Infolgedessen geriet schon vor
der ersten Gefechtsberithrung zwischen deutschen Truppen und
britischen Verbinden die Versorgung der Englinder spiirbar in
Unordnung, zumal die Norweger nicht in der Lage waren, Ersatz
zu stellen.

Am unmittelbarsten aber wurde der Anteil der Luftwaffe in den
letzten Apriltagen spiirbar, als es galt, die in Eilmirschen von
Siiden und Norden vordringenden Einheiten des deutschen Heeres
im Gulbrandsdal und bei der Eroberung von Dombaas zu unter-
stiitzen. Deutsche Kampfflugzeuge brachen jeden Widerstand, setz-
ten feindliche Artillerie aufer Gefecht, verhinderten durch Zer-
stérung der Wege und Bahnanlagen auch den letzten Nachschub,
ja, sie griffen auch unmittelbar in den Infanteriekampf ein, wo es
zur Vernichtung feindlicher Maschinengewehmnester usw. erforder-
lich war. So konnte das kithne Unternehmen der Vereinigung des
von Oslo und Drontheim aus operierenden deutschen Heeres mit
einem MindestmaB an eigenen Verlusten und einem HochstmaB
an EinbuBe gegnerischer Kampfkraft siegreich zu Ende gefithrt
werden. Zusammenfassend ist zu sagen, daB der entscheidende An-

Luftwaffenfibel 5
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teil der Luftwaffe an dem raschen Sieg in Norwegen im wesentlichen

auf folgende Tatsachen zuriidzufiihren ist:

1. Beherrschung des Luftraumes iiber Norwegen und der Nordsee,
die dem Gegner jeden Einblick in die deutschen Operationen
verwehrte, wihrend die eigene Aufklirung liickenlos sofort aus-
wertbare Ergebnisse brachte.

2. Wirkungsvolle Bekampfung der britischen Transportflotte und
ihrer Sicherungskrifte auf hoher See und bei den Landungs-
mandvern, wodurch nicht nur die Zahl der zum Einsatz bestimm-
ten Verbinde stark vermindert wurde, sondern auch erhebliche
Mengen an Kampfgerit, Mumtlon, Lebensmitteln usw. vernich-
tet werden konnten.

3. Zerstrung wichtiger Hafenanlagen durch Bomben, wodurch die
Ausladungen betrichtlich verlangsamt wurden.

4. Vernichtung von Munition und Verpflegungslagem, was erheb-
liche Versorgungsschwierigkeiten beim Feind verursachte.

5.Stindige Storung der riickwirtigen Verbindungen und dadurch
Verhinderung eines geordneten Nachrichtenwesens sowie not-
wendiger Nachschubtransporte.

6. Unmittelbare Beteiligung an Khmpfhandlungen durch Bomben
und MG., also Vernichtung feindlicher Widerstandsnester und
Erschiitterung des Gegners.

7. Versosgung der Kampfgruppe Narvik aus der Luft.

Wenn man abschlieBend feststellt, daB sich dieser gesamte Einsatz

unter teilweise ungiinstigen geographischen und klimatischen Be-

dingungen vollzog, so kann man der Tapferkeit und stindigen

Einsatzbereitschaft der deutschen Luftwaffe nur hdchste Achtung

bezeugen. Die Auswirkungen des skandinavischen Unternehmens

aber sind im Hinblick auf den weiteren Verlauf des Krieges von
ganz besonderer Bedeutung.

Die Luftwaffe im Westfeldzug.

In der grofien Schlacht in Flandern und im Artois, dieser gréfiten
Vemichtungsschlacht aller Zeiten, ist besonders erstaunlich das
ZeitmaB, in dem der Angriff vom ersten bis zum letzten Tage
durchgefithrt wurde. Diese iiberraschende Schnelligkeit der Bewe-
gung wurde ausgeldst durch die Panzertruppe und vor allem die
Luftwaffe. Diese beiden neuen Waffen erzwangen den Einbruch in
die feindlichen Befestigungen mit einer bisher unvorstellbaren
Wucht, und sie schrieben gleichzeitig das Zeitma$ fiir die Ent-
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wicklung der Kimpfe vor. Sie haben der deutschen Infanterie die
Wege geebnet und ihr kostbares Blut erspart. — Diese Erfolge be-
weisen die enge Zusammenarbeit zwischen der Luftwaffe und dem
Heer. Sie hat sich in allen Abschnitten der Schlacht bewahrt.

Die der Luftwaffe im Verlaufe der Schlacht gestellten Aufgaben
dienten stets - wenn auch nur mittelbar - der Unterstiitzung der
Erdtruppe. In der zeitlichen Reihenfolge war dies zuerst der Kampf
um die Luftiiberlegenheit. Darauf folgte eine unmittelbare Unter-
stiitzung des Heeres. Dann richtete sich der Kampf der Luftwaffe
gegen die riickwirtigen Verbindungen des Feindes. Mit der fort-
schreitenden Einkreisung der feindlichen Armeen galt der Einsatz
der Luftwaffe der Zermiirbung des Feindes. Schlieflich war das
Kampfgebiet der Luftwaffe der Kanal zur Umfassung des fliichten-
den Feindes aus der Luft. Neben diesen grofien Aufgaben liefen
zahlreiche Sonderauftrige. Sie bestanden im wesentlichen in der
unmittelbaren Unterstiitzung von Angriffen des Heeres auf be-
sonders wichtige und schwierige Punkte sowie vereinzelt audh in
der Abwehr feindlicher Gegenangriffe,

Die Erringung der Uberlegenheit in der Luft ist die Voraussetzung
fiir den Sieg. Sie gewahrt dem Heere die Freiheit des Handelns und
sichert die Erdtruppe vor feindlichen Uberraschungen aus der Luft.
Deshalb begannen bereits am Morgen des 10. Mai rollende An-
griffe gegen die feindlichen Flughifen. Sie erfaBten die in der Nihe
der Front befindlichen Flugplitze der Heeresaufklirungsverbinde
und der Jagdflieger sowohl als die Flughifen der Kampfverbinde
weit im Innern Frankreichs.In Hoch- und Tiefangriffen wurden die
Bodenanlagen getroffen und zahlreiche feindliche Flugzeuge auf
Rollfeldern und in den Hallen zerschlagen oder.im Luftkampf ab-
geschossen. Als Ergebnis meldeten die Wehmmachtberichte in den
ersten drei Tagen der Schlacht besonders hohe Zahlen vernichteter
Feindflugzeuge. Zu gleicher Zeit wurden Verbinde der Fallschirm-
und Luftlandetruppe im Riicken der feindlichen Sperrlinien ab-
gesetzt. Ihre Aufgabe bestand darin, wichtige und schwierige Ab-
schnitte durch Angriffe von riidewirts zu nehmen und fir den
weiteren Yormarsch wertvolle Briicken zu nehmen und zu halten.
Ihr Einsatz war von entscheidender Bedeutung bei der Einnahme
des Sperrforts Eben Emael und bei der Bezwingung der Festung
Holland. Ebenfalls vom ersten Angriffstage ab wurden Teile von
Jagd- und Kampfverbinden zur unmittelbaren Unterstiitzung der
Erdtruppe eingesetzt.

Re
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Zur Erzwingung des Uberganges iiber die Maas und zum Durch-
" bruch durch die Maginotlinie am 13. und 14. Mai wurde der Schwer-
punkt fiir die Masse der Kampf- und Jagdverbinde unmittelbar vor
die Front der angreifenden Erdtruppe verlegt. Dadurch gelang es,
Befestigungen von neuzeitlichster Bauart und Bewaffnung in kurzer
Zeit zu Fall zu bringen. Die Wirkung der Angriffe unserer Sturz-
kampfflugzeuge trat besonders hervor. Feindliche Luftstreitkrifte
versuchten durch Masseneinsatz den Durchbruch durch die Maginot-
linie zu verhindern. lhnen traten Jagdflieger und Flakartillerie
wirkungsvoll entgegen. Die sich daraus ergebenden Kimpfe im
Raume von Sedan endeten mit einem Verlust von 70 abgeschosse-
nen Flugzeugen fiir den Feind.

Nach Abweisung der letzten Gegenangriffe des Feindes war die
oben geschilderte unmittelbare Unterstiitzung des Heeres nur noch
in wenigen Fillen erforderlich, Deshalb wurde etwa ab 16. Mai der
Einsatz der Kampfverbinde auf die riickwirtigen Verbindungen
des Feindes verlagert. Die Hauptziele waren nunmehr Bahnen und
StraBen, auf denen der Feind Reserven auf das Kampffeld fithren
wollte. Ferner fielen Munitions- und Verpflegungslager sowie
Tankanlagen den Luftangriffen zum Opfer. Die vom Feinde heran-
gefiihrten Reserven kamen infolge der Einwirkung der deutschen
Luftwaffe verspitet oder gar nicht zum Einsatz. Diese Reserven
erlitten bereits weit hinter der Front schwere Verluste. Der Nach- .
schub von Munition, Verpflegung und Treibstoff wurde empfindlich
getroffen. So wirkten sich die Angriffe der Luftwaffe mittelbar und
doch schnell zum Vorteil des Heeres aus.

Nachdem durch den VorstoB zur Kiiste der Ring um die feindlichen
Armeen geschlossen war, griff die Luftwaffe nunmehr den immer
mehr einschrumpfenden Raum des Feindes an. Sie zermiirbte ihn
und hinderte die Ordnung seiner Verbinde. Die zum Durchbruch
angesetzten Feindkrifte wurden mit Bomben und Maschinen-
gewehrfeuer aus der Luft zersprengt.

Dem Versuch des Feindes, sich aus der tddlichen Umklammerung
tiber den Kanal zu retten, wurde durch Umfassung aus der Luft in
Richtung auf den Kanal und die Kanalhifen begegnet. In vielen
Luftkdmpfen, besonders am 29. 5. und 1. 6., wurden int Raume von
Diinkirchen zahlreiche feindliche Flugzeuge abgeschossen, Kampf-
und Sturzkampfverbinde versenkten Kreuzer, Zerstérer und Trans-
portschiffe, andere wurden in Brand geworfen. Die dabei dem Feinde
zugefiigtenVerluste wird man in vollem Umfange erst spiter erfahren.
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Seit dem 10. Mai meldeten die Berichte des OKW. rund 3500 ab-
geschossene und auf dem Boden zerstérte feindliche Flugzeuge.
Davon fielen etwa 619 der Flakartillerie zu. Auch sie hatte an den
Erfolgen also einen entscheidenden Anteil. Das beweist schon der
12. Mai, an dem durch Flak im Raume von Maastricht bei der Ab-
wehr englischer Luftangriffe 25 Flugzeuge abgeschossen wurden.
So schiitzte die Flakartillerie die vorderen Linien des Heeres gegen
feindliche Luftangriffe und verwehrte zusammen mit Jagdfliegern
der feindlichen Luftaufklirung den Einblid. Dariiber hinaus griffen
Batterien aller Kaliber in den Erdkampf ein. Insgesamt hat die
Flakartillerie in diesen Wochen 125 feindliche Panzerkampfwagen
zur Strecke gebracht. Ja selbst englische Kriegsschiffe wurden im
Kanal vom Feuer deutscher Flakbatterien gefaBt und versenkt.
Wie in Polen so auch in Flandern und Nordfrankreich hat die Luft-
nachrichtentruppe das Nachrichtennetz eingerichtet und ausgebaut.
Thr riicksichtsloser und schneller Einsatz war auch hier wieder eine
Voraussetzung firr den Erfolg der fliegenden Verbande. In gleicher
Weise haben die Bodenorganisation der Fliegertruppe und die Nach-
schubverbinde hervorragenden Anteil an dem Erfolg. Transport-
verbinde bewiesen wiederum ihre Unentbehrlichkeit fiir die neu-
zeitliche Kriegfithrung.
Wirken und Wirkung der Luftwaffe im Westkrieg fanden die beste
und schénste Wiirdigung in der groBen Rede des Fiihrers vor dem
GroBdeutschen Reichstag am 19. Juli 1940:
,,Jm Rahmen des Heeres fochten dieses Mal aber auch Teile der
Flakartillerie unserer Luftwaffe. In der vordersten Front halfen sie
mit, die feindliche Widerstands- und Angriffskraft zu brechen. Uber
ihre Wirkung kann erst spiter berichtet werden,
Die Luftwaffe selbst. Als der Morgen des 10. Mai dimmerte, senk-
ten sich Tausende von Kampfflugzeugen und Sturzkampfflugzeugen,
gedeckt durch Jiger und Zerstorer, auf die feindlichen Lufthifen.
In wenigen Tagen war die restlose Luftherrschaft erkimpft. Sie
wurde in keinem Augenblick des Kampfes mehr aus der Hand ge-
geben. Nur dort, wo sich voriibergehend keine deutschen Flieger
zeigten, konnten feindliche Jiger oder Bomber fiir kurze Augen-
blidke in Erscheinung treten. Im iibrigen blieb ihr Wirken in die
Nacht verbannt. Der Einsatz der Luftwaffe in diesem Kampf er-
folgte unter dem Befehl des Generalfeldmarschalls. Thre Aufgabe war:
1. die feindliche Luftwaffe zu vernichten bzw. vom Firmament zu
entfernen-
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2. die kimpfende Truppe direkt und indirekt durch ununterbrochene
Angriffe zu unterstiitzen;

3.dem Feinde die Elemente der Fuhrung und der Bewegung zu zer-
storen;

4. die feindliche Moral und Widerstandskraft zu zemmiirben und
zu brechen.

Die Art ihres operativen Einsatzes im grofien sowie ihre Anpas-
sung an die taktischen Erfordernisse des Augenblicks waren her-
vorragend. Wenn ohne die Tapferkeit des Heeres niemals die er-
rungenen Erfolge hitten erreicht werden konnen, dann wire ohne
den heroischen Einsatz der Luftwaffe alle Tapferkeit des Heeres
doch nur eine vergebliche gewesen."

Luftwaffe gegen britische Insel.

Nach dem Zusammenbruch Frankreichs trat im Westen scheinbar
Ruhe ein. Tatsichlich entfaltete sich eine umfangreiche und rast-
lose Titigkeit, die der Vorbereitung des Kampfes gegen die britische
Insel diente. Die ganze Last dieses Kampfes lag naturgemi8 auf der
Luftwaffe und der Kriegsmarine.

Die in den besetzten Gebieten vorhandenen Flugplitze wurden
ausgebaut, neu angelegt. Der Flakschutz wurde eingerichtet. Mit
der Einteilung des weitraumigen Operationsgebietes in einzelne
Abschnitte galt es, den Nachschub an Treibstoff und Munition zu
organisieren. Als etwas Neues kam hinzu, da Vorkehrungen fiir
die Sicherheit der iiber See flieggnden deutschen Flugzeuge getrof-
fen werden mufiten. Zu diesem Zweck wurden die Verbinde mit
Schwimmwesten und Schlauchbooten ausgeriistet. Der Seenotdienst
wurde erweitert. Hierzu wurden neben Schwiinmerflugzeugen im-
mer mehr schnelle, kleine Seefahrzeuge eingesetzt. Spiter kamen
die Seenotbojen hinzu, die in groBer Zahl eingesetzt wurden.

Die Luftwaffe begann mit ihren Angriffen auf kriegswichtige Ziele
auf der Insel und auf den Geleitzugverkehr durch den Kanal. Auf-
klirer iiberwachten nicht nur den Schiffsverkehr, sondern auch die
ganze britische Insel. Die englischen Hifen, die das Ziel der iiber
See kommenden Zufuhren bildeten, wurden fortgesetzt mit Bom-
ben beworfen und vermint. Als Begleitschutz der Kampfverbinde
fliegende Jiger errangen in Luftkimpfen mit englischen Jagdflug-
zeugen groBe Erfolge.

Der Kampf gegen die britische Handelsschiffahrt wurde aber nicht
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nur im Kanal und an den englischen Kiisten gefiihrt, sondern
ebenso weit drauflen auf dem Atlantik. Fernkampfflugzeuge grif-
fen mit steigendem Erfolg in den Handelskrieg ein. Diese Einsitze
erstreckten sich von Gibraltar bis zum Nordkap und reichten weit
nach Westen auf den Atlantik. Einer der beachtenswertesten Er-
folge war die Vernichtung des gewaltigen Transportschiffes ,,Em-
press of Britain” von 40000 BRT. durch Fernkampfflugzeuge im
Zusammenwirken mit einem U-Boot.

Die deutsche Luftwaffe besckrinkte sich bei ihren Angriffen auf die
Bekimpfung kriegswichtiger Ziele. Im Gegensatz dazu hérten die
Englander nicht auf, die Wohnviertel deutscher Stidte mit Bomben
zu bewerfen. Infolgedessen begannen in der Nacht zum 7. Septem-
ber 1940 groBangelegte Vergeltungsangriffe der deutschen Luft-
waffe. Es wurden bereits in den ersten drei Niachten Bomben aller
Kaliber von mehr als 1 Million Kilogramm auf das Hafen- und
Industriegebiet an der Themse, auf Handelsschiffe, Docks, Speicher,
Versorgungs-, Betriebs- und Verkehrsanlagen geworfen. Weitere
Angriffe richteten sich gegen Ollager und Dockanlagen von Thames-
haven, gegen Sprengstoffabriken und andere Anlagen der Riistungs-
industrie, Die Hoffnung der Englinder, daB das Wetter die Fort-
setzung der Angriffe auf die Insel und die Handelsschiffahrt ver-
hindern wiirde, erwies sich als triigerisch. Die Zahl der in der Zeit
von November 1940 bis Februar 1941 durch die Luftwaffe ver-
senkten Handelsschiffe belief sich auf 513000 BRT. Hinzu kom-
men noch die im einzelnen nicht feststellbaren Verluste durch Mi-
nen. In der gleichen Zeit errangen viele der bekanntesten Jagd-
flieger wie Molders, Galland, Wick zahlreiche Luftsiege. Flakartil-
lerie und Nadhtjéger fiigten den in das Reichsgebiet einfliegenden
Feindverbinden schwere Verluste zu.

Luftkrieg iiber dem Mittelmeer und Nordafrika.

Nachdem dem Bestreben der Briten, im Norden und Nordwesten
Europas FuB zu fassen, der Erfolg versagt geblieben war, richteten
sie ihre Anstrengungen auf den Siiden. Man glaubte, eine schwache
Stelle der Achsenmiichte in Nordafrika entdeckt zu haben, die es
auszunutzen galt, um von hier aus einen Druck gegen Italien aus-
zuiiben, Deshalb und um den weiteren Vormarsch der Armee
Grazianis gegen Agypten aufzuhalten, wurden dem britischen Ober-
befehlshaber, General Wavell, Truppen und Material in grofiem
Ausma8l zur Verfiigung gestellt. Mit diesen iiberlegenen Kriften
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stiefen die Briten in die Vorbereitungen zu einer Offensive der
Italiener hinein und erzwangen die Riumung der Cyrenaika. Die-
sen -Anfangserfolg trachteten die Briten auszunutzen und sahen sich
bereits auf dem weiteren Vormarsch nach der Westkiiste Afrikas.
Wihrend im Kampf gegen die britische Insel italienische Verbéinde
zusammen mit deutschen Kampfgeschwadern geflogen waren, griff
nun die deutsche Luftwaffe zur Unterstiitzung der italienischen
Wehrmacht ein. Am 10.Januar 1941 trafen starke Verbinde der
deutschen Luftwaffe in Siiditalien ein. Schon bald danach trafen die
Bomben deutscher Flugzeuge den Flugzeugtrager , Illustrious™ und -
den Kreuzer ,,Southampton. Es folgten Angriffe auf Malta, die
den in den Hifen liegenden Schiffseinheiten und den Flugplitzen
auf der Insel galten. Dann griffen die deutschen Verbinde zum
erstenmal den Feind in Afrika an. In der Nacht zum 18. Januar 1941
bombardierten deutsche Kampfflugzeuge die militirischen Anlagen
im Gebiet des Suezkanals.

Inzwischen war der Angriff der Briten von Derna aus an der Kiiste
entlang bis nach Bengasi vorgetragen worden. Die ziihe italienische
Abwehr wurde nunmehr erfolgreich unterstiitzt durch die Angriffe
deutscher Sturzkampfflugzeuge gegen die fiir den feindlichen Nach-
schub wichtigen Hafenstadte Bardia und Sollum. Die erste Ge-
fechtsberihrung mit dem deutschen Afrikakorps geschah am 26. Fe-
bruar 1941, und schon einen Monat danach befand sich der Feind
auf der ganzen Linie in der Riidwirtshewegung. Bengasi wurde
zuriickerobert. In diesen Erfolg teilen sich Panzer- und Luftwaffen-
verbinde.

Wihrend die Hauptkriifte des Afrikakorps sich noch im Anmarsch
befanden, hatten die Verbinde der Luftwaffe bereits ihre Angriffe
auf den bis auf 500 km an Tripolis vorgestoBenen Gegner gerichtet.
Nunmehr begann ein enges Zusammenarbeiten zwischen Erdtruppe
und Luftwaffe, das eine wesentliche Voraussetzung fiir die weiteren
Exfolge bildete.

Der Einsatz der deutschen Luftwaffe unter den schwierigen Ver-
_héltnissen des afrikanischen Kriegsschauplatzes stellte besondere
Anforderungen. Die Besatzungen mufiten mit Tropenausriistun-
gen versechen werden. Die Triebwerke der Flugzeuge bedurften
eines besonderen Schutzes gegen den feinen Wiistensand. Die Aus-
riistung des Flugzeuges wurde erginzt durch Zelt, Wasserbehilter,
Verpflegung und Buschmesser, um fiir den Fall einer Notlandung
Vorsorge zu treffen. Alle diese Schwierigkeiten wurden gemeistert.
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Wihrend die Briten iiber Verbiinde verfiigten, deren Besatzungen
im Kolonialdienst geschult, also mit den klimatischen Bedingungen
vertraut waren, muBten sich die deutschen Soldaten erst diesen
neuen Verhiltnissen anpassen. Die britischen Luftstreitkrifte hatten
in Agypten eine Grundlage fiir ihren Nachschub, wihrend die deut-
schen Verbiinde Personal und Material auf dem Wege iiber das
Mittelmeer ersetzen und erginzen mufiten. Um so hdher ist der
Erfolg zu werten, den die deutsche Lufiwaffe im Verein mit dem
Afrikakorps und den italienischen Verbiindeten gegen den in jeder
Hinsicht begiinstigten Feind errangen.

Die Luftwaffe im Balkanfeldzug.

Zu Begmn des Feldzuges gegen Serbien und Griechenland wurde
die Luftwaffe zur Erkampfung der Luftherrschaft eingesetzt. Bereits
am ersten Angriffstage meldete der Bericht des Oberkommandos
der Wehrmacht zahlreiche Angriffe auf serbische Flygplitze. Das
Ergebnis wurde mit dem AbschuB von 24 und der ZerstSrung am
Boden von 44 feindlichen Flugzeugen verzeichnet. Damit hatte
bereits die an sich nicht sehr starke serbische Luftwaffe einen emp-
findlichen Schlag erhalten. Vom zweiten Angriffstage an unterstiitz-
ten Teile der Lufiwaffe das Vorgehen des Heeres durch Angriffe
gegen feindliche Ansammlungen, Kolonnen, Stellungen und Ver-
kehrsmittel. Gleichzeitig gingen die Angriffe auf die feindlichen
Flugplitze weiter. Bei einem Verlust von 7 eigenen Flugzeugen
wurden innerhalb der ersten zwei Tage rund 100 feindliche Flug-
zeuge vernichtet. Das beweist, daf in dieser kurzen Zeit die Luft-
iiberlegenheit bereits errungen war. An dieser Tatsache dndert es
auch nichts, daB der Feind am nichsten Tage den Versuch madhte,
ungarische Streitkrifte anzugreifen, wobei er im itbrigen 9 Flug-
zeuge im Luftkampf und durch Flakartillerie verlor. In der Zeit
vom 8. bis 13. April richtete sich die Wirkung der Kampfverbinde
gegen die mittlerweile nach Osten und Nordosten ausgewichenen
Teile der feindlichen Luftwaffe und ihrer Bodenorganisation. Als
Ergebnis verzeichnet der OKW.-Bericht vom 13.4. z.B. wieder
39 am Boden zerstorte feindliche Flugzeuge. Und doch liegt gerade
in dieser Zeit der Schwerpunkt fiir den Einsatz der Luftwaffe in der
Unterstiitzung des Heeres. Der Bericht vom 9. 4. erwiihnt u. a., daf
Sturzkampfflugzeuge und Flakartillerie bei der Durchbrechung der
Metaxaslinie mitwirkten. Das Vorgehen gegen Belgrad von Nor-
den her wurde durch die Luftwaffe vorbereitet, indem sie Ver-
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kehrswege im Gebiet der Save zerschlug. Die aus der Steiermark
vorgehenden deutschen Heeresteile wurden in gleicher Weise unter-
stiitzt. Angriffe von Kampfverbinden erzielten Treffer in Trans-
portziigen und sperrten in den entscheidenden Tagen das Bahnnetz
fir Truppenverschiebungen des Feindes. Am 13. 4. richteten sich
vernichtende Angriffe von Jagd-, Kampf- und Sturzkampfverbin-
den gegen feindliche Marschkolonnen, die sich der Umklamme-
rung Belgrads entziehen wollten. An den folgenden beiden Tagen
wurden durch Luftangriffe schwere Zerstdrungen in Truppenlagern
und Bahnanlagen von Sarajewo angerichtet.

Wihrend so der Schwerpunkt des Einsatzes in der Zeit vom 6. bis
18. April iiber Serbien lag, wurde doch auBerdem der Durchbruch
durch die Metaxaslinie am 9.4, von Sturzkampfflugzeugen und
Flakartillerie unterstiitzt. Zweifellos hat die Titigkeit der Luft-
waffe auch fiir den so iiberraschend schnellen Vormarsch auf Salo-
niki eine ausschlaggebende Rolle gespielt. Erst verhiltnismifig
spit erscheinen in den Berichten Angaben iiber das Auftauchen
britischer Flugzeuge. Am 15. 4. wurde der Abschul von 6 Bristol-
Blenheim in der Nihe des Presba-Sees und ein Angriff auf einen
Flugplatz bei Athen gemeldet. Am folgenden Tage wurden 3 feind-
liche Flugzeuge im Luftkampf und weitere 17 am Boden zerstért.
Von nun an werden fast tiglich im Luftkampf abgeschossene oder
am Boden zerstorte Feindflugzeuge gemeldet. Insgesamt belaufen
sich die Verluste der britischen und der griechischen Luftwaffe in
der zweiten Hilfte des Monats April auf etwa 160 Flugzeuge.
Wihrend dieses Kampfes gegen die feindliche Luftwaffe wirkte auch
in Griechenland die deutsche Luftwaffe zur Unterstiitzung des Heeres.
Nach dem Bericht vom 20. 4. waren Kampf- und Sturzkampfflug-
zeuge an den Einnahmen von Larissa und Trikkala beteiligt. Wih-
rend am 15. 4. Truppenansammlungen bei Deskati zersprengt
wurden, brachten am 17.4. Sturzkampfflugzeuge dem bei Servia
zuriickgehenden Feind schwere Verluste bei. Am 19. 4. wurden
feindliche Kolonnen in der Gegend von Larissa und Janina an-
gegriffen. So wird der Feind auch in der Luft verfolgt bis auf den
Peloponnes. Am 27. 4. erfolgt ein Angriff auf feindliche Truppen
im Raume von Argos und Tripolis. Diese Kampfhandlung steht
offenbar im Zusammenhang mit dem Einsatz deutscher Fallschirm-
jiger an der Landenge von Korinth. Das Ergebnis dieser iiber-
raschenden Landung von Fallschirmtruppen war die” Besetzung des
fir die Verteidigung besonders geeigneten schmalen (Ibergangs
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zum Peldponnes und 900 Briten sowie eine grofie Zahl von schwe-
ren und leichten Geschiitzen als Beute. *

Da von Anfang an mit dem Bestreben der Englinder, wieder auf
ihre Schiffe zu gehen, gerechnet werden muBte, richteten sich Auf-
klirung und Angriffe besonders auf die Hifen an der griechischen
Ostkiiste. Der Pirdus, der Hafen von Athen und die Reede von
Salamis waren hierfiir von besonderer Bedeutung. Luftangriffe am
9., 12., 15. und 16. April erzielten Treffer in britischen Treibstoff-
lagern, setzten eine groBe Miihle in Brand und versenkten zahl-
reiche Kriegs- und Handelsschiffe. In der Zeit vom 9. bis 16. April
wurden 1 ZerstSrer und 16 Handelsschiffe, die der Flucht der Briten
dienen sollten, allein im Hafen von Piriius vernichtet. Am 17. und
19. April wurden erfolgreiche Angriffe an anderen Teilen der grie-
chischen Ostkiiste und im Hafen von Chalkis gemeldet.

Die bereits in den Ebenen Polens, Hollands, Belgiens und Frank-
reichs bewihrte Luftwaffe hat sich auch unter den volkommen an-
deren Verhiltnissen des Balkans bewihrt. Sie hat in engen Ge-
birgstilern und Schluchten den Erdtruppen den Weg fiir den Vor-
marsch geSffnet. Die Luftaufklirung hat alle Verstecke an der
buchtenreichen griechischen Kiiste ausgespiht. So gelang die Nie-
derwerfung der Feinde und die Verjagung der letzten Briten von
_ europdischem Boden durch die wirksame Unterstiitzung des
Heeres durch die Lufiwaffe innerhalb einer unvorstellbar kurzen
Zeitspanne.

Die Eroberung Kretas.

Die Trimmer des in Griechenland geschlagenen britischen Expe-
ditionsheeres hatten sich nach Kreta gefliichtet. Kreta sollte die
britische Stellung im &stlichen Mittelmeer sichern. Alle taktischen
und strategischen Vorteile vereinigten sich hier auf seiten der Bri-
ten. Aus Agypten waren groBe Mengen frischer und wohlaus-
geriisteter Infanterie, Artillerie jeden Kalibers und Panzer aller
Art heriibergebracht worden. Verbinde der britischen Luftstreit-
krifte hatten die Flugplitze bezogen. Bereit stand auch die britische
Mittelmeerflotte. Von Kreta aus sollte - einem Tagesbefehl des
neuseelindischen Generalmajors Freyberg zufolge ganz Griechen-
land wieder erobert werden.

Unter diesen Umstanden ist es verstindlich, daB nicht nur Deutsch-
land, sondern die Welt aufhorchte, als das Oberkommando dér
Wehrmacht bekanntgab: ,,Deutsche Fallschirmjager und Luftlande-
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truppen stehen seit den frithen Morgenstunden des 20. Mai auf der
Insel Kreta im Kamp# gegen Teile des britischen Heeres. In kithnem
Angriff aus der Luft eroberten sie, unterstiitzt durch Jagd-, Zer-
storer-, Kampf- und Sturzkampffliegerverbiinde taktisch wichtige
Punkte der Insel. Nach weiterer Verstirkung durch Verbinde des
.Heeres gingen die deutschen Truppen zum Angriff iiber. Bald war
der Westteil der Insel fest in deutscher Hand. Die deutsche Luft-
waffe zerschlug den Versuch der britischen Flotte, in die Entschei-
dung um Kreta einzugreifen, vertrieb sie aus dem Seegebiet nérd-
lich Kreta, versenkte und beschidigte eine grofie Anzahl feind-
licher Kriegsschiffe und errang die Luftherrschaft iiber dem gesam-
ten Kampfraum!*

Der Inhalt dieses Wehrmachtberichts ist das Ergebnis eines sorg-
faltig durchdachten und vorbereiteten Planes, in dem die unermiid-
liche und aufopferungsvolle Arbeit der Fernaufklirer eine be-
deutende Rolle spielte. Als in der Morgendimmerung die deut-
schen Kampf- und Sturzkampfverbinde vom griechischen Festland
zum Angriff gegen Kreta starteten, wuBte jeder Flugzeugfiihrer
genau, welches Ziel er anzufliegen hatte, wie es aussah und mit
welcher Abwehr zu rechnen sein wiirde. Uber das Agiische Meer
brausten an jenem 20.Mai die Verbinde der deutschen Kampf-
flieger. Die Sturzkampfflugzeuge stiirzten sich mitten hinein in das
Trommelfeuer der wild schiefenden britischen Flakbatterien an
Kretas Kiiste. Dann zeigten gewaltige Rauchpilze, Explosionen und
Feuerschein von der Wirkung der schweren Bomben. Kaum war
die erste Welle voriiber, so war der Himmel abermals voller Flug-
zeuge. Ungeheuer war ihre Zahl. Sie driidten herab und brausten
im Tiefflug auf die Insel zu ~ deutsche Transportmaschinen, dicht
besetzt mit Fallschirmjigern. Die englische Flakartillerie feuerte
aus allen Rohren. Aber die Transporter kehrten sich nicht daran,
sondern flogen gleichmifig weiter, verlangsamten dann ihren Flug,
um den Fallschirmjigern den Absprung zu erleichtern. Ganze Wol-
ken von weiien Fallschirmen senkten sich auf die Erde nieder.
Noch wihrend sie herabschwebten, warfen die Fallschirmjiger
Handgranaten und feuerten aus ihren Maschinenpistolen. Der Erd-
kampf begann. Wihrend die deutschen Truppen in erbittertem
Kampf Stiick um Stiick des bergigen Gelindes an sich rissen, fithrten
die Transportflugzeuge immer neue Verstirkungen heran. In letzter
Stunde setzte England seine Mittelmeerflotte ein. Nordlich Kreta
wurde deren Entlastungsvorstof von deutschen Kampf- und Sturz-
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kampffliegerverbinden abgefangen. Zahlreiche Kriegssdhiffe wurden
versenkt. Dieser Schlag vernichtete den Glauben an die Unbesieg-
barkeit und unterhdhlte das Vertrauen in den Schutz durch eine
starke Kriegsflotte.

Nadh einer Woche war in engem’ Zusammenwirken zwischen flie-
genden Verbinden einerseits und Gebirgsjagern, Fallschirmjigern
und Luftlandetruppen andererseits der Feind aus seinen Stellungen
bei Canea geworfen. Der Versuch der Briten, sich von der Haupt-
stadt aus zurliczuzichen, wurde durch die Luftwaffe verhindert,
der es gelang, in der Suda-Bucht 4 Transporter zu versenken und -
2 weitere schwer zu beschidigen. Am 1. Juni, 13 Tage nach dem
ersten Absprung deutscher Fallschirmjiger {iber Kreta, wurde
- nachdem sich kurz zuvor deutsche und italienische Truppen die
Hand gereicht hatten - der letzte Stiitzpunkt der geschlagenen Bri-
ten, der Hafen Sfakia, besetzt. Damit war die ganze Insel vom
Feinde frei,

Riickblick und Ausblick.

Der Aufbau der neuen Luftwaffe ist als unmittelbare Folge des
politischen Weitblicks des Fithrers anzusehen. Als erste Madht hat
Deutschland die kampfentscheidende Bedeutung einer starken Luft-
waffe erkannt und danach gehandelt.
Die neue Luftwaffe ist das Schulbeispiel einer Gemeinsdhaftsleistung.
Wissenschaftler und Forscher erzielten in unermiidlichem Fleif
wertvolle Erkenntnisse als Voraussetzungen fiir den Aufbau der
Luftwaffe. Die Riistungsbetriebe mit ihren Ingenieuren und Tech-
nikern, mit ihren Einfliegern und dem Heer der Facharbeiter liefer-
ten Flugzeuge, Waffen, Gerit und Ausriistung in beispielloser Giite
und Menge. Flieger-HJ. und NS.-Fliegerkorps sorgten fiir vor-
militirische Ausbildung und fiir Nachwuchs. Alte und junge Sol-
daten, Ingenieure und Beamte, Angestellte und Arbeiter halfen in
ciserner Pflichterfiillung, den dritten Wehrmachtteil zu dem Werk-
_ zeug zu gestalten, dessen GroBdeutschland in dem ihm aufgezwun-
genen Kampf um sein Recht und sein Dasein bedarf, Das beweist
der bisherige Ablauf des jetzigen Krieges. _
Wohl haben auch Heer und Kriegsmarine im Vergleich zum Welt-
krieg ihre Kampfverfahren gedndert und erweitert. Allein die Luft-
. waffe hat sich von einer Hilfswaffe des Heeres, die sie im Weltkrieg
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war, zu ecinem selbstindigen Wehrmachtteil entwickelt, der aus
sich heraus in der Lage ist, den Kampf allein und entscheidend zu
fithren. Ein Vergleich der Leistungen und Zahlen der Fliegertruppe
des Weltkrieges mit denen der neuen Luftwaffe im jetzigen Kriege
ist mit Riicksicht auf die grundlegende Anderung der Verhiltnisse
nicht moglich. Es geniigt aber auch, die Erfolge der Lufiwaffe im
jetzigen Kriege riickschauend zu betrachten, um daraus auf ihre
weitere kriegsentscheidende Wirkung schlieBen zu kénnen.

Nachdem Polen, Norwegen, Holland, Belgien, Frankreich, Serbien
und Griechenland niedergeschlagen wurden, steht die Luftwaffe
gemeinsam mit Heer und Kriegsmarine im harten aber siegreichen
Kampf gegen Sowjet-Rufiland. Danach hat die deutsche Luftwaffe
nur noch ein Ziel: Britannien. So fliegen nach wie vor deutsche
Kampf- und Sturzkampfgeschwader, Jagd- und Zerstdrerverbinde
gegen England und seine Stiitzpunkte und Schiffe. Vernichtete Flug-
platzanlagen, am Boden zerstérte und im Luftkampf abgeschossene
Flugzeuge sind das fiir die britischen Luftstreitkrifte schmerzliche
Ergebnis. Dariiber hinaus gehen die Luftangriffe auf die fiir den
Feind kriegswichtigen Hafenanlagen und Riistungsbetriebe weiter.
Die dauernde Versenkung von Schiffsraum und die Vernichtung
von Vorrats-, insbesondere Betriebsstofflagern, beeintrichtigen
wirksam den feindlichen Nachschub. Im Eismeer ebenso wie weit
draufien im Atlantik fithren Fernkampfflugzeuge im Zusammen-
wirken mit Unterseebooten und anderen Streitkriften der Kriegs-
marine den Kampf gegen die Uberseeverbindungen des britischen
Reiches. Deutsche Bomben und Bordwaffen treffen den Feind im
Mittelmeer und in Afrika, wo immer sie ihn finden.

Die deutsche Luftwaffe wird mit Heer und Kriegsmarine auch den
Zusammenbruch des letzten Feindes erzwingen.
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Die Waffen des Kriegsflugzeuges

In der Frithzeit seiner Entwicklung bildete das Kriegsflugzeug mit
seiner Bewaffnung noch keine vollkommene Einheit. Das Flugzeug
war zuerst entstanden mit dem einzigen Zwedk, sich im Luftraum
bewegen zu kénnen, und erst spiter hatte es, nachdem seine mili-
tirische Bedeutung feststand, Waffen als erwiinschte Beigabe er-
halten. Heute bilden das Kriegsflugzeug und seine Waffen eine
unlésbare Einheit. Bauform des Flugzeuges und Bewaffnung sind
aufeinander abgestimmt; das Wichtigste sind die Waffen, das Flug-
zeug selbst ist nur das Mittel, um sie an den Feind zu bringen.
Grundsitzlich sind zu unterscheiden: Bordwaffen und Abwurf-
waffen. Erstere sind SchuBwaffen, die der Bekdmpfung von Luft-
und Erdzielen dienen; zu den letzteren zihlen in der Hauptsache
die Bomben mit den dazugehérigen Abwurfeinrichtungen.

Bordwaffen.

Als SchuBwaffen fiir Flugzeuge sind nur selbsttiitig arbeitende
Maschinenwaffen tauglich. Da infolge der hohen Fluggeschwindig-
keiten das Schiefen vom Flugzeug aus auf ein bestimmtes Ziel
sich im allgemeinen in sehr kurzer Zeit abspielt, kann die ge-
wiinschte Feuerwirkung nur durch hohe Feuergeschwindigkeit und
eine Vielzahl von Waffen erreicht werden. Besonders starre Waffen
werden daher meist in mehrfacher Anzahl angeordnet, und auch
bewegliche Waffen werden neuerdings immer haufiger in Mehrfach-
lafetten zusammengefaBt eingebaut, um die Feuerwirkung zu ver-
vielfachen.

Als Bordwaffen finden Verwendung luftgekiihlte Masdnnen-
gewehre (MG.) bis zu einem Kaliber von rund 8 mm und iiber-
schwere Mg.s bis zu einem Kaliber von etwa 13,7 mm. Diese
Maschinenwaffen verfeuern Vollgeschosse mit einer Feuergeschwin-
digkeit von 1000 bis 1200 Schu$ je Minute.

Zum Uberpriifen der SchuBlage ist es iiblich, in die Munition in
regelmiBigen Abstinden Leuchtspurgeschosse einzustreuen. Die
Wirkung der kleinkalibrigen Maschinenwaffen ist gegen lebende
Ziele ausreichend, aber nicht immer gegen tote Ziele, wie z.B.
Fahrzeuge und Flugzeuge.
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Aus diesem Grunde ist man bereits im Weltkriege dazu tiber-
gegangen, Maschinenkanonen (MK.) als Bordwaffen heranzu-
ziehen, und zwar iiberwiegend. vom Kaliber 20 mm. Diese Kanonen
verfeuern mit empfindlichen Aufschlagziindern versehene Spreng-
geschosse, die beim Auftreffen zerspringen und weitaus stiirkere
Zerstérungen anrichten als Treffer kleinkalibriger Vollgeschosse.
Flugzeuge, die von solchen Sprenggeschossen getroffen werden,.
erleiden mindestens schwere Beschiddigungen, wenn sie nicht sofort
der Vernichtung anheimfallen. Seitdem die zunehmenden Abmes-~
sungen der Kampfflugzeuge in Verbindung mit dem Ubergang zur
Ganzmetallbauweise die Wirkung kleinkalibriger Vollgeschosse
immer mehr herabgesetzt haben, ist die Flugzeugkanone in den
Vordergrund getreten. Sie bildet besonders bei Jagdflugzeugen,
deren wichtigste Aufgabe die Bekimpfung feindlicher Kampfflug-
zeuge ist, die Hauptbewaffnung. Bei Beginn dieses Krieges verfiigte
die deutsche Luftwaffe fast allein iiber Jagdflugzeuge mit Kanonen-
ausriistung; ihr britischer Gegner ist erst sehr viel spater zur Ver-
wendung von Flugzeugkanonen iibergegangen,

Starre Bordwaffen.

Die ersten Waffeneinbauten bei Flugzeugen waren behelfsmiBiger
Art. Man versuchte, zuerst mit einfachen Handfeuerwaffen und
spiter mit drehbar angeordneten, beweglichen Maschinengewehren
den Gegner in der Luft zu bekimpfen. Es zeigte sich sehr bald und
wird auch durch die Uberlegung bestitigt, daB die Treffgenauigkeit
beim SchieBen vom Flugzeug aus dann am gréBten ist, wenn Flug-
richtung und SchuBrichtung zusammenfallen; in diesem Falle nim-
lich braucht beim Zielen die Figengeschwindigkeit nicht berfick-
sichtigt zu werden, die sonst, etwa beim Schiefen seitwirts zur
Flugrichtung, das Treffen erheblich erschwert.

Am einfachsten wird also das Schiefen aus dém Flugzeug, wenn
cine Waffe fest in der Flugzeuglingsachse oder parallel dazu ein-
gebaut ist. Der Schiitze kann dann nicht mehr mit der Waffe selbst
zielen, sondern muf das ganze Flugzeug auf das Ziel richten; mit
anderen Worten, der Schiitze muB gleichzeitig Flugzeugfiihrer sein.
Dementsprechend sind starre Waffen immer in Flugrichtung schie-
fend angeordnet und werden vom Flugzeugfithrer selbst bedient,
der dadurch zielt, da8 er sein Flugzeug unmittelbar auf das Ziel
zusteuert. Starre Bordwaffen sind daher ausgesprochen fiir den
Angriff brauchbar.
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Die natiirliche Stelle fiir den Einbau starrer Bordwaffen im Flug-
zeug liegt in der Nahe der Flugzeuglingsachse, d. h. im Rumpf.
Bevor jedoch an die praktische Verwendung im Rumpf starr ein-
gebauter MG.s bei einmotorigen Flugzeugen iiblicher Bauart zu
denken war, blieb die Aufgabe zu lésen, wie die Waffen vom
Rumpf aus nach vorn feuern kdnnen, ohne dabei die davorliegende,
schnell umlaufende Luftschraube zu treffen.

Diese Aufgabe wurde bereits im Weltkriege in Deutschland geldst
und das Ergebnis spiter von allen kriegfithrenden Staaten iiber-
nommen. Um das SchieBen von Maschinengewehren durch den
Luftschraubenkreis ohne Gefahr fiir die Luftschraube selbst zu er-
moglichen, werden die Waffen derart gesteuert, daf ein Schuf
nur dann freigegeben wird, wenn gerade kein Luftschraubenblatt
vor der Gewehrmiindung steht. Eine solche Steuerung kann vom
Motor her entweder iiber eine Steuerwelle auf mechanischem Wege
erfolgen, oder auch mit Hilfe hydraulischer, pneumatischer oder
elektrischer Einrichtungen.

Wiewohl sich die Steuerung starrer Bordwaffen auf das beste be-
wihrt hat und auch heute nodh in grofem Umfange angewendet
wird, ergaben sich doch mit der fortschreitenden Leistungsverbes-
serung der Flugzeuge gewisse Schwierigkeiten. Wenn nimlich im
Luftkampf Sturzfliige ausgefithrt werden, so haben diese unter Um-
stinden ecine erhebliche Steigerung der Luftschraubendrehzahl zur
Folge. Bei gesteuerten Maschinenwaffen mu$ nun aber die erhohte
Drehzahl zwangsliufig eine schnellere SchuBfolge herbeifiihren;
kénnen die Waffen jedoch cine erhhte SchuBleistung nicht mehr
aufbringen, so treten naturgemif Storungen auf, AuBerdem ist die
Anordnung mehrerer Waffen im Rumpf und die Unterbringung
eines geniigenden Munitionsvorrates begrenzt; mehr als 2 MG.s
sind beispielsweise beim einmotorigen Flugzeug nur schwer ein-
zubauen. Deshalb ist man im Kriegsflugzeugbau dazu iibergegan-
gen, die starren Bordwaffen teilweise oder ganz auBerhalb
des Luftschraubenkreises im Fligel einzubauen und un-
gesteuert feuern zu lassen. Letzteres ist beispielsweise bei den
englischen Jagdflugzeugen vom Muster ,,Spitfire’* und ,,Hurricane”
der Fall deren Fliigel auf jeder Seite 4 MG.s trigt. Nur bei
zwei- oder viermotorigen Flugzeugen besteht hierzu keine Ver-
anlassung, weil der freie Rumpfbug geniigend Raum fiir mehrere
starre Bordwaffen bietet und die Luftschrauben der Fliigelmotoren
nicht stdren.
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Fiir Flugzeugkanonen ist ein Einbau im Rumpf und ein SchieBen
durch den Luftschraubenkreis iiberhaupt nicht méglich. Die Gefahr
eines Versagens der Waffensteuerung ist naturgemidf nie ganz
auszuschalten. Trifft aber einmal ein SprenggeschoB einer Kanone
ein Luftschraubenblatt, so wird dies zu einer schweren Beschidi-
gung des Flugzeuges und mit groBer Wahrscheinlichkeit zu einem
Absturz fithren. Daher werden Flugzeugkanonen grundsitz-
lich so eingebaut, daB sie ungesteuert und nicht zwisdien den
umlaufenden Lufischraubenblittern hindurchschieBen. Vielmehr
werden sie bei Einmotorenflugzeugen entweder im Rumpf in Ver-
bindung mit einem sogenannten Kanonenmotor eingebaut oder im
Fliigel auBerhalb des Luftschraubenkreises. Beim Anbau an einen
Kanonenmotor feuert die Kanone durch eine hohle Luftschrauben-
welle, also mitten durch die Luftschraubennabe. Der Motor selbst
ist, um dies zu ermdglichen, so ausgebildet, daff seine Kurbelwelle
iiber ein Getriebe die gesondert angeordnete und iiber oder unter
dem Motorgehiuse liegende Luftschraubenwelle antreibt. Diese
Art einer Motorkanone ist bisher nur bei Triebwerken in Reihen-
bauart verwirklicht worden.

Vor ihrer Verwendung im Flugzeug miissen starre Bordwaffen
sorgfiltig eingerichtet werden, damit sie genau in Flugrichtung
feuern. Da viele Flugzeuge mehrere starre Waffen besitzen, die
nicht alle in der Lingsachse, sondern nur parallel dazu eingebaut
werden kénnen, werden diese so ein-
gerichtet, daB sich ihre SchuBgarben
in einem bestimmten Punkt vor dem
Flugzeug kreuzen. Auf diese Weise
wird fiir die giinstigste Schufientfer-
nung eine zusammengefaBte Feuer-
wirkung erreicht. Die Munitions-
zufithrung bei starr eingebauten
Flugzeugwaffen erfolgt in der Regel
mit Hilfe von Gurten, die es gestat-
ten, einen betrichtlichen Vorrat an
Munition unterzubringen. Das A us-
18sen der Waffen erfolgt im allge-
meinen durch Betitigung von Druck-
knépfen an der Steuersiule im Fiihrer-
Reflexvisier fiir Jagdflugzeug raum des Flugzeuges. Bei neuzeit-
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lichen Einbauten ist die Bedienung der Waffen, z. B. Behebung von
Ladehemmungen, auch dann méglich, wenn die Waffen vom Flug-
zeugfithrer nicht unmittelbar zu erreichen sind. Hierzu gibt es
Fernbetitigungsanlagen, mit deren Hilfe auch im Fliigel eingebaute
Waffen bedient werden kénnen.

Fiir das Zielen mit dem ganzen Flugzeug, wie es bei der Verwen-
dung starrer Bordwaffen erforderlich ist, bedient sich der Flugzeug-
fithrer besonderer Visiereinrichtungen. Die friiher iiblich gewesenen
einfachen Visiere sind heute meist durch hochwertige optische
Gerite, wie z. B. Reflexvisiere, ersetzt.

Bewegliche Bordwaffen.

Obwohl starre Bordwaf-
fen groBe Vorteile bie-
ten, so laft sich doch
auf bewegliche Waffen
nicht verzichten. Denn
mit starren Waffen kann
man wohl angreifen, aber
sich im Luftkampf nicht
verteidigen. Flugzeuge,
die sich dem Angriff
des Gegners durch iiber-
legene Geschwindigkeit .
oderbessereSteigleistung Flugzeug-MG. in Kuppellafette fiir Bugstand
nicht entziehen konnen,

wie z. B, Kampfflugzeuge oder solche, die ihren Flug zur Erfiil-
lung ihres Auftrages unbeirrt fortsetzen miissen, wie z.B. Auf-
klirungsflugzeuge, werden daher mit beweglichen Abwehr-
waffen ausgeriistet.

Als solche finden iiberwiegend Maschinengewehre Verwendung.
Maschinenkanonen werden nur selten, und zwar bei groBeren
Kampfflugzeugen, eingebaut, die in der Lage sind, die erforderliche
schwere Kanonenlafette aufzunehmen.

Die beweglichen Maschinenwaffen ruhen in Lafetten, die ein
Bewegen der Waffen iiber einen bestimmten Bereich crmdglichen;
meist geniigt es, wenn von den Waffen cin beschriinktes Schuffeld
bestrichen werden kann. Von den verschiedenen Lafettenarten sind
als wichtigste zu nennen die Drehkrinze und die Schwenklafetten.
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Die Drehkrinze werden in der Regel auf dem Rumpfriiden ein-
gebaut und gestatten ein Drehen der dazugehdrigen Waffe nach
den Seiten. Bei den Schwenklafetten sind die Waffen gew&hnlich
in einem beschrinkten Bereich um einen Zapfen nach allen Rich-
tungen drehbar. Besondere Lafettenbauarten finden sich beispiels-
weise im Rumpfboden groBer Kampfflugzeuge; es sind die soge-
nannten Bodenlafetten (Bolas), die das SchieBen nach unten, also
auch den Angriff auf Frdziele, ermdglichen.

Bei neuzeitlichen Flugzeugen mit hoher Geschwindigkeit ist es er-
forderlich, die Schiitzen dem starken Flugwind zu entziehen. Daher
sind die Waffenstinde mehr oder minder durch Hauben oder
Kuppeln abgededkt. Vielfach sind diese Windschutzverkleidun-
gen mit den Lafetten der beweglichen Waffen vereinigt und bilden
dann z. B. die sogenannten Kuppel- oder Linsenlafetten.

Eine besondere Art von beweglichen Waffeneinbauten hat sich im
englischen Flugzeugbau herausgebildet. Dort sind bei gréferen
Kampfflugzeugen motorgetriebene Kupellafetten, auch MG.-Tiirme
genannt, in Gebrauch, die bis zu 4 Maschinengewehre vereinigen
und sich vom Schiitzen mit Hilfe von Elektromotoren oder Druck-
Slantrieb bewegen lassen. Besonders als Heckstinde am Rumpf-
ende sind derartige motorgetriebene Kuppeln iiblich.

Jede bewegliche Bordwaffe oder jede in einer Mehrfachlafette zu-
sammengefaite Gruppe von Waffen muB von einem besonderen
Schiitzen bedient werden. Je nachdem, wo die Waffe eingebaut ist,
muf der Schiitze die Waffe stehend, kniend oder liegend bedienen.
Gezielt wird entweder iiber Visiere mit Kreiskorn oder iiber
optische Visiere, die eine Beriidksichtigung der Ziel- und Eigen-
bewegung gestatten. Die Munitionszufithrung bei beweglichen
Waffen erfolgt in der Regel aus Trommeln, kann jedoch auch durch
Gurte vorgenommen werden, die durch bewegliche Zuleitungs-
schliuche laufen.

Anordnung der Bordwaffen.

Flugzeuggattungen, die in der Hauptsache dem Angriff auf Luft-
ziele dienen, also Jagd- und Zerstérerflugzeuge, sind ganz oder
iiberwiegend mit starren Bordwaffen ausgeri.tet.

Jagdeinsitzer haben gewdhnlich 2 bis 8 starre MG.s, von
denen 2 im Rumpf eingebaut sein kdnnen. Fiir Jagdeinsitzer, die
mit Kanonen bestiickt sind, ist iiblich eine Anordnung, die ent-
weder 1 ungesteuerte Motorkanone und 2 ungesteuerte Fliigel-
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MG:s zel'gt, oder gesteuerte MG.s im Rumpf und 2 ungesteuerte
Kanonen im Fliigel.

Zerstdrer (oder ]agdmehrsxtzer) haben als Zwennotorenﬂugzeuge
simtliche starren Waffen im Rumpfbug angeordnet. Ublich sind
2 Kanonen und mindestens 2 MG.s; dazu kann auf dem Rumpf-
riicken fiir die Verteidigung ein bewegliches MG. oder Doppel-MG.
kommen.

Aufklirungsflugzeuge werden vielfach mit 1 bis 2 gesteuer-
ten starren MG.s im Rumpf und einem beweglichen MG. zur Ver-
teidigung nach hinten ausgeriistet. Ahnlich pflegt die Bordbewaff-
nung von anderen Zweisitzern zu sein, z. B. von Sturzkampf-
flugzeugen.

Anders verhilt es sich mit den Flugzeugen, die ausschlielich dem
Angriff auf Bodenziele dienen und cinen Luftkampf nur in der
Verteidigung fiihren kénnen. Sie sind durchwegs nur mit beweg-
lichen Waffen ausgeriistet.

Zu ihnen rechnen in erster Linie die Kampfflugzeuge. Diese
zeigen eine Vielfalt von Waffenanordnungen; am hiufigsten ist.
eine Bewaffnung, die aus je einem MG. oder Doppel-MG. im
Rumpfbug, auf der Rumpfoberseite und an der Rumpfunterseite
besteht; die Waffen auf und unter dem Rumpf sind vielfach auch
zu einem Hedkstand am Rumpfende hinter dem Leitwerk zusam-
mengefaBt. Mit dieser Bewaffnung ist grundsitzlich eine Verteidi-
gungsmoglichkeit nach allen Richtungen gegeben.

Die beweglichen Bordwaffen des Kampfflugzeuges, die im Bug und
unter dem Rumpf angeordnet sind, dienen aufler zur Verteidi-
gung gegen Jagdangriffe auch zum BeschuB von Erdzielen, ebenso
wie andererseits Jagd- und Zerstdrerflugzeuge mit ihren starren
Waffen neben Luftzielen auch Bodenziele sehr wirkungsvoll an-
greifen kdnnen.

Abwurfwaffen.

Als die Bedeutung des Flugzeuges zum gezielten Abwurf von
Sprengkdrpern erkannt worden war, entstanden hierfiir zunichst
verhiltnismiBig sehr einfache und wenig wirkungsvolle Bomben.
Erst allmihlich wurde dann die nach strémungs- und waffentech-
nischen Grundsitzen entwickelte Bombe zu dem Kampfmittel, wie
es in diesem Kriege in groftem MaBe Verwendung findet. Nach
der Bombe wurde der Flugzeugtorpedo geschaffen und in jlingster
Zeit die aus dem Flugzeug iiber See abgeworfene Mine.
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. 4 = Lufterrad Nr. 13 = Antenne Nr. 23 = Motor BMW 801
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Bomben,
Threr Zwedkbestimmung nach gibt es verschiedene Arten von Bom-
Ben. Die wichtigsten sind: die Sprengbombe und die Brandbombe;
von untergeordneter Bedeutung, weil nur ein Hilfsmittel beim
Bombenwurf, ist die Leuchtbombe.
An Sprengbomben verwendet jede Luftwaffe im allgemeinen
verschiedene Arten und Kaliber, Bei der deutschen Luftwaffe wird
auBerdem noch unterschieden zwischen Splitterbomben und Minen-
bomben.
Die Splitterbombe, gewhnlich im Gewicht von 10kg, wird
gegen lebende Ziele eingesetzt. Bei verhiltnismiBig grofer Wand-
gtirke enthilt sie nur eine kleine Sprengstoffmenge, zerlegt sich
aber in sehr viele kleine Splitter,
Die gréBeren Bombenarten, die bei der deutschen Lufiwaffe im
Gewidht von 50kg, 250kg, 500kg und mehr iiblich sind, zihlen
zuden Minenbomben. Bei diesen betrigt der Anteil des Spreng-
stoffs-am Gesamtgewicht etwa die Hilfte; der Mantel ist nur so
stark bemessen, daB er beim Eindringen der Bombe in die Erde der
Beanspruchung standhilt. Minenbomben werden gegen tote Ziele
eingesetzt und wirken in der Hauptsache durch den von der hohen
Sprengladung erzeugten starken Druck. Schwere Bomben sind im-
stande, auch groBte Bauwerke, Befestigungsanlagen, gepanzerte
Fahrzeuge und Schiffe zu vernichten.
Brandbomben sind fast durchwegs verhiltnismiBig kleine Ab-
wurfkSrper von etwa 1
bis 10 kg. Beim Auf-
schlag auf denBoden zer-
springen sie nicht, son-
dern verbrennen einige

Minuten lang unter Ent- °

widlung sefir groBer

Hitze. Vielfach findet o

als Brandsatz fiir Brand-

bomben Thermit Ver-

wendung, das nicht mit /

Wasser, sondern nur mit 300Ky 250Kg 50Ky 10Kg 1Kg
ls(aa?li Iieldoes;i;{egge:‘ie: quben der deutschen Luftwaffe.
denBrandbomben in gré- Links: Minenbomben ; rechts: 10-kg-Splitter-

Beren Mengen zugleich bomben und 1-kg-Brandbombe
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abgeworfen, um mdglichst viele Brandherde entstehen zu lassen.
Leuchtbomben dienen nicht der Zerstdrung, sondem der Er-
hellung des Erdbodens, damit der Kampfflieger bei Nacht sein Ziel
finden und zum Bombenwurf anfliegen kann. Eine Leuchtbombe
besteht im allgemeinen aus ¢inem zylindrischen Blechkdrper mit
einem Leuchtsatz, der unter starker Lichterscheinung abbrennt.
Damit die Leuchtbombe nur langsam zu Boden schwebt und mdg-
lichst lange ihr Licht verbreitet, hingt sie an einem Fallschirm,
der sich nach dem Abwurf entfaltet.

Zur Entziindung werden Bomben durch Aufschlagziinder ge-
bracht, deren Eigenart darin besteht, daB sie vor dem Abwurf
vollkommene Sicherheit bieten; dies ist notwendig, weil die Bom-
ben beim Abflug oder gegebenenfalls auch bei einer Landung
starken StéBen und Erschiitterungen ausgesetzt sind. Von einem
guten Bombenziinder muf} daher verlangt werden, da8 er erst dann
scharf wird, wenn die Bombe das Flugzeug verlassen hat. Bei der
deutschen Luftwaffe sind elektrische Ziinder im Gebrauch. IThre
Wirkungsweise beruht darauf, daf beim Abwurf ein Speicher-
kondensator im Ziinder aus der Bordbatterie elektrisch aufgeladen
wird; wenn die Bombe bereits das Flugzeug verlassen hat, flieSt
von diesem Speicherkondensator ¢in elektri-
scher Strom im Verlaufe einiger Sekunden zu
dem eigentlichen Ziindkondensator, der dann
beim Auftreffen auf den Boden die Ziindung
ausldst. Damit ist jede Mglichkeit einer ver-
frithten Ziindung ausgeschaltet. Je nach Bedarf
konnen Bombenziinder vor dem Abwurf so
eingestellt werden, da die Entziindung des
Sprengstoffes mit oder ohne Verzdgerung er-
folgt. Die Einstellung mit Verzdgerung wird
gewihlt, wenn eine Bombe zur VergréBerung
ihrer Minenwirkung vor dem Zerspringen tief
in das Erdreich eindringen soll, oder bei Tief-
angriffen, damit das Flugzeug nicht mehr von
den Sprengstiicken der Bombe getroffen wird.
Als Besonderheit sind ferner die sogenannten
Langzeitziinder zu erwihnen, die die Ziindung

500-kg-Minenbomben. mit 2 Seitenziindern im Schnitt
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der Bombe erst nach Stunden oder gegebenenfalls erst nach Tagen
ausldsen. .

Die Unterbringung von Bomben im Flugzeug kann auf ver-
schiedene Art und Weise erfolgen. Kleinere Bomben konnen in
Magazinen gelagert werden, die sich im Rumpfinnern befinden
und mehrere Bomben zugleich aufnehmen, GréBere Bomben werden
vielfach einzeln imRumpfan A ufhingegeschirrenbefestigt,und
sehr grofe Bomben werden gegebenenfalls unter dem Rumpf auf-
gehingt. Auch unter dem Fliigel ist bei manchen Flugzeugmustern
die Befestigung von Bomben méglich. _

Die Bomben-Aufhingevorrichtung muB eine sichere Befestigung
und A usldsung ermédglichen. Bei neuzeitlichen Flugzeugen lassen
" sich die Bomben einzeln oder in regelmiBigen kurzen Abstinden
hintereinander (Reihenwurf) ausldsen. Zur Ausfithrung von Reihen-
wilrfen gibt es besondere Abwurfgeriite, die sogenannten Reihen-
abwurfautomaten, die selbsttitig eine Bombe nach der anderen in
Bruchteilen einer Sekunde zum Abwurf bringen.

Die beim Bombenwurf verwendeten Zielgerite, die frither von
einfachen mechanischen Visieren gebildet wurden, sind heute zu
sehr leistungsfihigen optischen Geriiten weiterentwidkelt worden.
Diese unter der Bezeichnung Bombenfernrohre oder , Lotfernrohre’
bekannten Zielgeriite arbeiten weitgehend selbsttiitig. Sie bestim-
men, wenn sie einmal auf den Zielpunkt eingestellt sind, von
selbst den notwendigen Vorhaltewinkel und 16sen gegebenenfalls
auch selbsttitig den Bombenabwurf aus. Die mit derartigen Bom-
benzielgeriten erreichte Treffgenauigkeit ist auBerordentlich hoch.

Flugzeugtorpedos.

Die erstmalig im jetzigen Krieg in gréferem Umfange zur Ver-
wendung gekommenen Flugzeugtorpedos dienen ausschlieBlich zum
Angriff auf Seefahrzeuge. Der aus dem Flugzeug abgeworfene
Torpedo unterscheidet sich in seinem grundsitzlichen Aufbau nicht -
von dem bei der Kriegsmarine verwendeten: Im Wasser befindlich,
lauft er mit eigener Kraft in der gleichen Richtung weiter, in der
er in das Wasser eingetaucht ist. Eine Seiten- und Tiefensteuer-
vorrichtung sorgt dafiir, daB er die beim Abwurf gewihlte Rich-
tung und die vorbestimmte Lauftiefe einhilt.

Dementsprechend erfolgt der Angriff eines Torpedoflugzeuges so,
daB dieses das angegriffene Seefahrzeug unter dem von Geschwin-
digkeit des Zieles und Abwurfentfernung abhingigen Vorhalte-
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winkel anfliegt. Aus der vorherbestimmten Entfernung wird dann
aus mednger Héhe der Torpedo geldst und taucht nach kurzem
Fall in Angriffsrichtung in' das Wasser ein.

Die Waffen der Flakartillerie

Die Entwicklung besonderer Waffen zur Bekimpfung von Flug-
zielen wurde in Deutschland bereits lingst vor dem Weltkriege
aufgenommen. Weil damals das Flugzeug als Waffe noch keine
Bedeutung besa8, sollten die in jener Zeit geschaffenen Sonder-
- waffen vorzugsweise der Bekimpfung von Ballonen und Luftschif-
fen dienen; sie trugen daher auch die Bezeichnung ,,Ballonabwehr-
kanonen. Als Grundlage dienten die beim Heer verwendeten
leichten Feldgesdhiitze, denen durch besondere bauliche Ausgestal-
tung ein gréferes Seiten- und Hohenrichtfeld gegeben wurde,
Aus diesen ersten Ballonabwehrkanonen entstanden spiter als voll-
kommen neue Waffen Flakgeschiitze leichten und schweren Ka-
libers (Flak = Flugabwehrkanone). Bereits Fnde des Weltkrieges
waren leistungsfihige Flakwaffen vorhanden, die als unmittelbare
Vorliufer der heute verwendeten Geschiitze anzusprechen sind.
Die grundlegenden Anforderungen an die Waffen der Flakartillerie
sind: Leichte und schnelle Richtbarkeit nach allen Seiten, um den
Bewegungen der heute sehr schnell fliegenden Flugziele nachkom-
men zu kénnen; hohe GeschoBgeschwindigkeit, um die Flugzeit
bis zum Ziel moglichst gering zu halten, damit das beschossene
Ziel nur geringe Ausweichméglichkeiten hat; hohe Feuergeschwin-
digkeit, damit in der kurzen Zeit, wihrend derer ein vorbeifliegen- .
des Ziel beschossen werden kann, mdglichst viele Schiisse abgegeben
werden konnen. AuBerdem muf leichte Beweglichkeit gefordert
werden, damit der Feuerschutz gegen Luftangriffe schnellstens da
eingesetzt werden kann, wo es notwendig ist.

Schwere Flakgesdhiitze.

Die Hauptwaffe der Flakartillerie ist das schwere Flakgeschiitz. Es
dient zur Bekampfung hochfliegender Flugzeuge, d.h. von Flug-
zielen, die sich in Héhen von etwa fiber 1000 m bewegen. .

Die schwere Flakartillerie der deutschen Luftwaffe ist in diesem -
Kriege auch vielfach im Erdkampf eingesetzt worden, vor allem zur
Abwehr von Panzerkampfwagen und zur Niederkimpfung von Be-
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festigungsanlagen. Hierzu sind die neuzeitlichen Flakgeschiitze
wegen ihrer hohen Feuergeschwindigkeit, der gestreckten Flugbahn
* und groBen Durchschlagskraft ihrer Geschosse vorziiglich geeignet.
Die deutsche Flakartillerie verfiigt in der Hauptsache iiber Ge-
schiitze vom Kaliber 8,8 cm. Diese unterscheiden sich von den bei
der Heeresartillerie verwendeten Waffen vor allem dadurch, daff
sie nach allen Seiten und nach oben bis zur Senkrechtstellung ge-
richtet werden kdnnen. Mit Ausnahme von ortsfesten oder auf -
"Kriegsschiffen befindlichen Flakgeschiitzen ist die schwere Flak-
artillerie voll motorisiert. Thr Gerit wird von gelindegingigen
Zugmaschinen, die zugleich die Bedienungsmannschaften beférdem,
gezogen. Nach dem Abprotzen in Feuerstellung steht das schwere
Flakgeschiitz auf einer Kreuzlafette. In der Regel bilden vier Ge-
schiitze eine Batterie mit gemeinsamer Feuerleitung.

Schwere Flakgeschiitze feuern im EinzelschuB. Sie werdem mittelbar
nach den Angaben eines sogenannten Kommandogerites gerichtet;
nur im Erdkampf werden Bodenziele unmittelbar anvisiert. Als
Munition werden je nach Zielart Granaten mit Zeitziinder, Auf-
schlagziinder oder Panzergranaten verwendet; Geschof und Kar-
tusche mit Treibladung sind, um schnellstes Laden zu erméglichen,
zu einer Patrone vereinigt. Bei sehr hoher GeschoBgeschwindigkeit
werden SchuflhShen von iiber 10000 m erreicht. Infolge der Schwie-
rigkeiten, die fiir die schwere Flak bei der Bekimpfung schnell-
fliegender Flugzeuge bestehen, sind Volltreffer nur unter glinstig-
sten Bedingungen méglich. Die Flakgranate besitzt deshalb eine
groBe Sprengwirkung, die, sofern die Granate in unmittelbarer
Nzhe des Flugzeuges detoniert, erhebliche Beschidigungen des
"Flugzeuges und damit auch seinen evtl. Absturz bewirken kann.

Leichte Flakgeschiitze.

Zur Abwehr tieffliegender. oder im Sturzflug angreifender Flug-
zeuge dienen in der Hauptsache leichte Flakgeschiitze. Auch sie
werden gelegentlich im Erdkampf eingesetzt, z. B. zur Panzerabwehr
und zur Niederkimpfung schwerer Infanteriewaffen.

Bei der deutschen Flakartillerie finden leichte Flakgeschiitze vom
Kaliber 2 cm und 3,7 cm Verwendung. Thre Lafetten lassen eine
besonders leichte und schnelle Richtbarkeit zu, um auch sehr tief-
fliegenden und sich daher sehr rasch durch das Gesichtsfeld be-
wegenden Zielen folgen zu kdnnen. Es gibt leichte Flakgeschiitze,
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bei denen mehrere Rohre in einer Lafette vereinigt sind. Derartige
Zwillings- oder Vierlingsgeschiitze besitzen eine auferordentlich
hohe Feuerkraft.

Leichte Flakgeschiitze sind Maschinenwaffen, die Reihenfeuer ab-
geben und kleine Granaten verfeuern. Die Geschosse sind mit
empfindlichen Aufschlagziindern versehen, die sich, wenn sie ihr
Ziel verfehlen, nach einer bestimmten Flugzeit von selbst zerlegen; _
hierdurch wird vermieden, daB sie beim Wiederauftreffen auf den
Boden Schaden anrichten. Die Ziele werden durch optische und
mechanische Visiereinrichtungen unmittelbar anvisiert, wobei das
auf Grund der Entfernung des Zieles und seiner Fluggeschwindig-
keit ermittelte VorhaltemaB zu beriicksichtigen ist. Da die Geschosse
mit einem Leuchtsatz versehen sind, lassen sich ihre Flugbahnen

Entfernungsmesser
fiir leichte Flakgeschitze

an der Leuchtspur mit dem Auge verfolgen, so daB notfalls die
Visiereinstellung verbessert werden kann.

Auch die leichten Flakwaffen sind mit wenigen Ausnahmen motori-
siert. Sie werden im Kraftzug, d.h. an gelindegiingige Kraftwagen
angehingt, fortbewegt. In Sonderfillen sind leichte Flakgeschiitze
auch unmittelbar auf Kraftfahrzeugen aufgebaut (Selbstfahrlafetten).

Kommandogerit.

Das Verfahren, nach dem das SchieBen der schweren Flakartillerie
erfolgt, ist anders, als es bei der Artillerie des Heeres iiblich ist.
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Ein Flugzeug, das sich mit groBer Geschwindigkeit im Raum be-
wegt, kann nicht unmittelbar mit einem Geschiitz anvisiert werden,
da es sich wihrend der Flugzeit des Geschosses unter Umstinden
einen Kilometer und mehr fortbewegt. Es bleibt auch keine Zeit
zum Finschiefen auf das Flugziel, d. h. zum Verbessern der Richt-
werte der Gesdhiitze auf Grund der beobachteten Trefferlage, weil
beim raschen Vorbeiflug ohnehin nur Zeit fiir die Abgabe weniger
Schiisse vorhanden ist. Die Grundlage fiir das SchieBen der schwe-
ren Flakgeschiitze muB vielmehr eine genaue Zielvermessung bieten.
Hierzu und zur Ausrechnung der Angaben, nach denen die Geschiitze
gerichtet werden miissen, dient das Kommandogerit.

Die Vermessung eines Flugzieles erfolgt laufend, und zwar durch
immer wiederkehrende Messung der Entfernung, der Seiten- und
Héhenrichtung des Zieles zum Geschiitz bzw. zur Batterie. Nach
diesen als ,,Ortungswerte'’ bezeichneten MeBwerten kann ein Flak-
geschiitz jedoch nicht gerichtet werden, vielmehr mufl es auf den
Punkt im Raum feuern, an dem sich das Ziel nach Ablauf der
Geschofiflugzeit befinden wird. Dieser Punkt wird ,,Vorhaltepunkt'
genannt. Die hierfiir notwendigen Werte sind die SchuBwerte.
Die Emittlung der jeweiligen Entfernung des Flugzeuges von det
Batterie erfolgt u.a. mittels eines grofien Entfernungsmefgerites
durch einen Entfernungsmefmann (E-Mefmann). Die Umwandlung
dieser Werte (Ortungswerte = Werte fiir Entfernung, Seitenwinkel
und Héhenwinkel) in die fiir den Vorhaltepunkt giiltigen ,,Schufi-
werte'* (Seitenwinkel, Rohrerhdhung und Ziinderstellung) besorgt
das Kommandogerit, das grundsitzlich eine Art Rechenmaschine
darstellt und die Durchfithrung notwendiger Rechenoperationen in
kiirzester Frist erméglicht. Das Endergebnis dieser Rechnung sind
die fiir das Richten der Geschiitze erforderlichen Angaben iiber
Rohrerhdhung und Seitenrichtung sowie iiber die Ziinderlaufzeit.
Alle diese Werte werden laufend auf elektrischem Wege an jedes
Geschiitz der Batterie gegeben. Das Kommandogerit beriicksichtigt
sogar die durch Wettereinfliisse bedingten Verbesserungen der
‘Schufiwerte. - _

Mit Hilfe des Kommandogerites ist es mdglich, die Flakgeschiitze
laufend gerichtet zu halten, so daf beim Feuerbefehl die Kanoniere
lediglich die Patronen aus der Ziinderstellmaschine zu nehmen, in
~ das Rohr zu schieben und abzufeuern haben. Die wihrend dieser
Handhabung verstreichende Zeit wird bei der Angabe der Schuf-
werte bereits im vorhinein beriicksichtigt.

-
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Richtungshdrer.

Zum FlakschieBen bei Nacht werden Flugziele mit Scheinwerfern
angeleuchtet, damit sie vom Kommandogerit angemessen werden
kénnen. ErfahrungsgeffiaB ist es sehr schwierig, ein hochfliegendes
Flugzeug mit dem Scheinwerfer sofort zu erfassen. Daher ist als
Hilfsmittel fiir das schnelle Erfassen eines Flugzieles mit dem Schein-
werfer der Richtungshdrer entwickelt worden, der das Flugziel an-
peilt, noch bevor es in Reichweite des Scheinwerfers gekommen ist.
Das menschliche Gehdr ist an sich in der Lage, die Richtung zu
einer Schallquelle zu bestimmen, aber im wesentlichen nur genau
genug nach der Seite und weniger gut nach der Héhe. Die Richt-
empfindlichkeit des menschlichen Gehdrs beruht auf dem Vorhan-
densein von zwei Ohren. Wendet man den Kopf nicht genau der
Schallquelle zu, so hat der Schall zu dem einen Ohr einen etwas
groferen Weg zuriickzulegen als zu dem anderen. Der geringe Zeit-
. unterschied, mit dem infolgedessen die Schallwellen ankommen,
geniigt, um die menschlichen Sinnesorgane zu beeinflussen und
einen Eindruck von der Schallrichtung hervorzurufen.

Die fiir die Flakartillerie geschaffenen Richtungshérer bedeuten
nichts anderes ale eine VergroBerung des menschlichen Gehdrs mit
dem Zweck einer besseren Richtungsempfindlichkeit. Beim Rich-
tungshdrer ist sozusagen der Ohrenabstand vergréfert, auferdem
sind zwei Paar Ohren (Trichter) vorhanden, von denen ein Paar
nach den Seiten und das andere Paar nach der Héhe peilt. Das
Ergebnis ist eine bessere Richtgenauigkeit, als sie das menschliche
Gehor aufweist, und infolge der vergroferten Horchmuscheln eine
betrichtliche Horweite.

Die deutsche Flakartillerie verwendet ein als ,,Ringrichtungshdrer*
bezeichnetes Horchgerdt. Seine 4 Horchtrichter sind nimlich in
Form eines Ringes angeordnet. Jedes Trichterpaar wird von einem
Horcher bedient. Der ganze Ringtrichter kann nach allen Seiten
geschwenkt werden.

Die Werte, die ein Richtungshdrer liefert, sind ungenau, weil der
Schall sich nur mit einer Geschwindigkeit von 330m in der Se-
kunde fortpflanzt, so daB sich bis zum Ankommen der Schallwelle
das Flugzeug bereits sehr weit von dem Punkt entfernt hat, den
der Rlchtungshorer anpeilt. Deswegen sind neuzeitliche Richtungs-
hérer mit einem Sdlallverzugsredmer ausgeriistet, der laufend
diesen Fehler ausgleicht.
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Zu jedem Scheinwerfer gehdrt ein Richtungshorer. Nach dessen
Angaben wird der Scheinwerfer gerichtet und dann in Titigkeit
gesetzt. In den meisten Fillen wird er das Flugziel auf Grund der
Angaben des Richtungshorers sofort erfassen; wenn nicht, geniigt
meist ein kurzes Suchen.

Scheinwerfer.

Bei der deutschen Flakartillerie werden iiberwiegend Scheinwerfer
von 60 cm oder 150 cm Spiegeldurchmesser verwendet. [hre Licht-
stirke ist auBerordentlich grof und betrigt beim grofien Schein-
werfer etwa 1100 Millionen Hefner-Kerzen, was bei entsprechen-
den Witterungsverhiltnissen eine Leuchtweite bis zu 16 km ergibt.
Die Lichtquelle des Scheinwerfers wird von einer Gleichstrom-
bogenlampe gebildet. Zum Biindeln der Lichtstrahlen dient ein
Parabolspiegel aus Glas. Der elektrische Strom zur Speisung der
Bogenlampe wird von einem besonderen Maschinensatz aus ge-
liefert, der aus einem Verbrennungsmotor mit angekuppeltem
Gleichstromerzeuger besteht.

Luftspermmittel.

Der deutschen Flakartillerie angegliedert sind Luftsperreinheiten,
die zum Schutz besonders wichtiger Ziele eingesetzt werden.

Das wichtigste Luftsperrmittel ist der Sperrballon. Mit seiner
tropfenformigen Hiille und Steuerwiilsten sieht der Sperrballon
duferlich dhnlich aus wie der fiir Aufklarungszwecke verwendete
Fesselballon. Er kann bis zu mehreren tausend Metern Héhe stei-
gen und bildet mit seinem Haltekabel ein gefihrliches Hindernis
fiir Flugzeuge.

Bei sehr starkem Wind macht die Verwendung von Sperrballonen
Schwierigkeiten, weil die Gefahr eines Abreifens der Ballone
von ihren Haltekabeln sehr groB ist. In diesem Falle wird der
Sperrballon durch den Sperrdrachen ersetzt, der bei ent-
sprechenden Windverhiltnissen ebenfalls bis in groBe Hohen auf-
gelassen werden kann.
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Auf einem Feldflugplatz

Am dimmrigen Himmel der Bretagne beginnt der erste Stern zu,
fladkern, als die ,,Jot-Dora” in den Feldflugplatz einer Kampf-
fliegergruppe einschwebt, Sie ist das letzte Flugzeug, das zuriick-
erwartet wird. Vor vielen Stunden war sie hier gestartet mit dem
Kurs Nordnordwest und dem Auftrag: Bewaffnete Fernaufklirung
iiber den Gewissern der englischen Siidwestkiiste.

Wihrend der Flugmeldeposten durch den Fernsprecher zum Grup-
pengefechtsstand seine Meldung durchgibt: ,.Jot-Dora soeben ge-
landet”, rollt das Flugzeug holpernd zu seinem Liegeplatz. Noch
einmal drshnen kurz die Motoren auf, einige matte Umdrehungen
der Luftschrauben, dann fillt die Einstiegklappe. Steif vom langen
Eingezwiingtsein auf dem engen Sitz, klettert als erster der Kom-
mandant des Kampfflugzeuges aus dem Rumpf. Bordschiitze, Funker
und Flugzeugfithrer folgen.

Im PKW. wird die Besatzung zum Gefechtsstand gebracht. Der Ein-
satz, der hinter ihr liegt, war ohne besondere Ereignisse. Ein
paar kleine Frachter, die durch die Diinung des St.-Georgs-Kanals.
diimpelten, wurden gesichtet, ein englischer Jiger hatte sie bei Cap
Lizard erwischt, aber nur einige belanglose Treffer im linken Fliigel
anbringen kdnnen. Thre Bomben war die ,,Jot-Dora* auf ein Vor-
postenboot losgeworden, das ihr mit seinem Flakgeschiitz mehr
schlecht als recht einige Granaten entgegengesandt hatte.

Auf dem Gefechtsstand - eine niedrige, tief im Boden stehende

Baracke, die unter Gebiisch und Tarnnetzen fast verschwindet -

wird knapp und sachlich Meldung erstattet, dann geht es zum wohl-

verdienten Abendessen mit den Staffelkameraden. '

Fiir den Gruppenkommandeur und seinen Adjutanten ist der Ar-

beitstag noch nicht zu Ende. Die Besatzung, die sich soeben zuriick- -
gemeldet hat, war zwar die letzte fiir heute, aber der Einsatz fiir

morgen frith muB noch vorbereitet werden. Der Geschwaderbefeh] |
ist der gleiche wie gestern: Bewaffnete Fernaufklirung in den Plan-
quadraten X, Y, Z.
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Wie wird das Wetter sein? Aus dem Hérer des Fernsprechers klingt
die stimme des Meteorologen von der Wetterwarte: ,,Also gegen
Mittag wird die Regenfront bis an das Einsatzgebiet herangeriickt
seinl” Dann ist es zweckmiafig, die ersten Starts in die frithen
Morgenstunden zu verlegen, um das gute Wetter noch auszunutzen.
In wenigen Minuten ist dem Adjutanten der Rahmenbefehl fiir
den Fritheinsatz diktiert. Einzelheiten sind nicht notwendig, denn
die Besatzungen ‘Kennen Auftrige dieser Art schon zur Geniige.
Schnell werden noch die Startzeiten festgelegt.

\}bm Feindfug zuriick

Der Technische Offizier der Gruppe erscheint. Er meldet, daB bis
3 Uhr frith simtliche Flugzeuge startklar sein werden. Schiden
besonderer Art hatte es ja heute nicht gegeben. Die ,,Cisar’* hatte
einige Schrammen von Flaksplittern mitgebracht, die ,,Jot-Dora“
einige MG.-Treffer im Fliigel, ein anderes Flugzeug hatte eine
leichte MotorenstSrung und ein unklares Funkgerit gemeldet. Es
sind also nurKleinigkeiten, die in der Nacht behoben werden miissen.
In der Messe, die geschickte Hinde zu einem freundlichen Aufent-
haltsraum gestaltet haben, sitzen die Besatzungen beisammen, so
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wie sie im Flugzeug zuein-
ander gehéren. In der einen
oder anderen Ecke werden
die Erlebnisse des vergange-
nen Tages ausgetauscht, hier
wird noch gegessen, dort
sitzen einige Gruppen beim
Schachspiel zusammen oder
lesen. Friih, sehr frith, geht
es in die Unterkiinfte. Sehr
zeitig am nichsten Morgen
schon werden die ersten
Besatzungen wieder starten.
Fiir die Minner, denen die
Pflege der Flugzeuge und
Waffen anvertraut ist, hat
der Arbeitstag eine andere
Einteilung. Thr Dienst hat
mit dem Augenblik wie-
der begonnen, als das erste

Kaum ist ein Flugzeug vom Feind zuriid,
gehen die Flugzeugwarte an die Arbeit

Eine Luftschraube wird
dberpriift

Kampfflugzeug vom Feindflug zuriiddkam;
jetzt, wihrend die fliegenden Besatzungen
Ruhe haben, sorgen sie dafiir, daf die
Kampfgruppe am neuen Tage bis zum letz-
ten Flugzeug einsatzbereit steht.

Jedes Flugzeug wird von einigen dieser
,.schwarzen Manner'’ betreut, wie sie ihrer
Schutzkleidung wegen genannt werden. Sie
stechen zwar nicht unmittelbar am Feind,
wie die eigentlichen Flieger, aber ihre Ti-
tigkeit ist wie die des gesamten Boden-
personals mit kampfentscheidend. Diese
Minner kennen ,ihr"* Flugzeug in- und
auswendig. Sie héren schon am Klang der
Motoren, ob sie einwandfrei arbeiten, und

"sie kennen all die kleinen Launen, die auch

ein Flugzeug oder ein Motor haben kann.
lIhre ganze Fiirsorge gilt ,,ihrem‘* Flugzeug
und ,,ihrer* fliegenden Besatzung, fitr deren
Sicherheit und Leben sie zu einem-grofien
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Teil verantwortlich sind. Kaum ist ¢in Flugzeug von seinem Flug
zuriickgekehrt, und noch sind die Motoren heif vom stunden-
langen Lauf, da beginnen schon die Warte mit ihrer Arbeit. Sind
von der Flugzeugbesatzung besondere Schiden gemeldet, so werden
. diese zuerst untersucht und, wenn es mit den Mitteln eines Front-
flugplatzes moglich ist, behoben. Im iibrigen sind gewisse, regel-
miBig nach jedem Flug wie-
derkehrende Durchsichten und
Uberpriifungen vorzunehmen.
Es ist der héchste Ehrgeiz des
Wartungspersonals, die Flug-
zeuge bis zum nichsten Ein-
satz wieder startklar melden
zu kdnnen.

Vielfiltig ist die Arbeit des
Flugzeugwarts. Er untersucht
Fliigel und Rumpf. Leichte
Schulverletzungen kdnnen an
Ort und Stelle behoben wer-
den, auf jeden Fall aber mufl
der Wart feststellen, ob nicht
wichtige Bautcile beschidigt
sind und die Flugsicherheit be-
eintrichtigen. Ruder sind auf §

ihre Gingigkeit zu priifen; und Waffenwart bei der Arbeit

die Steuerung muf nachgesehen

werden. Viele Griffe sind zu tun, bis das Flugzeug startklar ge-
meldet werden kann.

Audh Kleinigkeiten diirfen nicht {ibersehen werden. Selbst klare
Scheiben der Besatzungsriume sind wichtig, sonst ist der Flieger
in der Sicht behindert und kann im Luftkampf den Gegner viel-
leich¢ in der entscheidenden Sekunde zu spit erkennen. (%berhaupt
ist Sauberkeit des Flugzeuges auien und innen fiir den Wart eine
Selbstverstindlichkeit.

Viel Arbeit nimmt auch die Pflege der hydraulischen und elektri-
schen Anlage an Bord eines Flugzeuges in Anspruch. Viele Kilo-
meter von Leitungen sind in einem neuzeitlichen Kampfflugzeug
verlegt, und iiberall kann ein Bruch entstehen, wenn nicht gar ein
Treffer ein ganzes Biindel von Leitungen zerreift. Hier miissen Ol-
leitungen auf ihre Dichtigkeit gepriift werden, dort ist ein Kurz-
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schluB in einem elektrischen Netz zu beseitigen, kurzum, die War-
tung dieser unentbehrlichen Einrichtungen erfordert nicht nur viel
fachliches K&nnen, sondern auch duBerste Zuverlissigkeit. In der
kurzen Zeit, die zwischen zwei Einsiitzen oft nur zur Verfiigung
steht, bedeutet die Beseitigung von Beschidigungen oder das Aus- .
wedhseln einzelner Bauteile eine gewaltige Arbeitsleistung.

Ein Schlauchboot wird nachgesehen

Gegenstand ganz besonderer Pflege und Wartung sind naturgemis
die Triebwerke des Flugzeuges, von deren zuverlissigem Arbeiten
die Erfiillung des Kampfauftrages und schlieBlich das Leben der
Flugzeugbesatzung in entscheidendem MaBe abhingt. Wenn bei
anderen Dingen die tigliche Durdhsicht nicht immer erforderlich
ist, so ist es beim Flugmotor eine Selbstverstindlichkeit, daB er
vor jedem neuen Flug nachgesehen wird. Nicht etwa, da er aus-
gebaut und auseinandergenommen wird; dies geschieht nur zu fest-
gelegten Uberholungszeiten oder wenn eine schwere Beschidigung
festgestellt ist. Es gibt aber eine Reihe von Arbeiten, die unerlaf-
lich ist, wenn der Motor stets zuverlissig arbeiten soll. So z:B.
sind Kraftstoff- und Schmierstoff-Filter zu reinigen, Ziindkerzen
auszuwechseln, Leitungen zu iiberpriifen, u.a.m. Oft sind es nur
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. Kleinigkeiten, die daran schuld sind, wenn ein Flugmotor nicht
einwandfrei laufen will, aber in jedem Fall mu die Ursache in oft
stundenlanger Arbeit erst gesucht und dann beseitigt werden.
Mit gleicher Sorgfalt wollen auch die Lufischrauben gepflegt wer-
den, besonders ihre Verstelleinrichtungen. Es gehdrt viel Ver-
stindnis und Erfahrung dazu, die Aufgaben eines Luftschrauben-
warts zu erfiillen.

Oft ist ein Motor krank und die Zeit einer Nacht nicht ausreichend,

Fliissiger Sauerstoff wird nachgefiille "

um ihn wieder betriebsfertig zu machen. Dann sind die schwarzen
Minner des Bodenpersonals gezwungen, den ganzen Motor aus-
zuwechseln. Finen solchen Triebwerksaustausch mit den auf einem
Feldflugplatz zur Verfiigung stehenden Mitteln in wenigen Stunden
durchzufithren, ist nicht leicht, aber eine eingespielte Mannschaft,
die jeden Handgriff kennt, wird auch damit fertig. Mit Hilfe von
Hebezeugen wird der Ausbau des beschidigten und der Einbau des
neuen Motors meist, in iiberraschend kurzer Zeit durchgefihrt.
Viele Flugzeuge wiren tiglich nicht einsatzbereit, wenn nicht der
Austausch eines Triebwerkes von den erfahrenen Minner des Bo-
denpersonals in hddhster Vollkommenheit beherrscht wiirde.
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Feinere, aber deswegen nicht weniger wichtige Arbeit verrichten .
die Instrumentenwarte. Sie kennen all die vielfiltigen Instrumente
vom KompaB bis zum Wendezeiger, mit denen ein Kriegsflugzeug
von heute ausgeriistet ist; sie verstehen es auch, die Ursachen
dieser oder jener kleinen Stérung zu finden, die oft unvermeidlich
sind. Vor allem aber hat der Instrumentenwart zu priifen, ob die
Gerite nach den Beanspruchungen eines Feindfluges noch richtig

Beladen mit Bomben

anzeigen. Nicht das Versagen eines Instrumentes allein ist gefihr-
lich, viel gréBeren Schaden kann ein falsch arbeitendes Instrument
herbeifiihren. Dem Instrumentenwart ist daher eine grofie Ver-
antwortung iibertragen.

In dhnlicher Weise will auch die Funkanlage gepflegt sein. Viele
der hierzugehdrenden Gerite sind sehr empfindlich und bediirfen
einer regelmiBigen Uberwachung durch gutausgebildete Fachleute,
wenn sie im entscheidenden Augenblick nicht versagen sollen.
SchlieBlich gehdrt zur Kameradschaft der schwarzen Minner auch
der Waffenwart. Fiir ihn gibt es sehr selten eine Nacht oder einen
Tag, an denen er nicht seiner Titigkeit nachgehen muf. Selbst
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wenn die Bordwaffen des Flugzeuges wihrend eines Feindfluges
nicht cingesetzt werden muBten, miissen sie doch stets peinlich
sauber gehalten werden. Das bedeutet, daf Maschinengewehre und
Kanonen hiufig ausgebaut, gesiubert, eingebaut und wieder ein-
gerichtet werden miissen. Auch Bombenmagazine und die dazu-
gehorigen Abwurfgerite bediirfen der laufenden Uiberwachung.
Von der Einsatzbereitschaft der Waffen hingt der Erfolg eines
Kampfauftrages in erster Linie ab. Fiir jeden Waffenwart ist es der

Tanken

h&chste Ehrgeiz, daf ,,seine”” MG. und ,,seine” Kanonen im Kampf
niemals eine Ladehemmung oder eine andere Stdrung haben.
Stunde um Stunde vergeht so von der kurzen Nadht, die die Riick-
kehr des Kampfflugzeuges von dem neuen Start trennt. Fleifiige
Hinde und wache Augen haben jedes Flugzeug der Kampfflieger-
gruppe untersucht, aber wenn der letzte Handgriff getan ist und
die letzte Motorhaube sich geschlossen hat, ist die Gruppe noch
langst nicht startbereit.

Wenn die Sternbilder des Himmels die nahe Dammerung ankiindi-
gen, rollen die Tankwagen zu den Liegeplitzen der Flugzeuge. Viele
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hundert Liter Kraftstoff werden in die leeren Behilter gepumpt. Die
Tankwarte, die dicke Schlduche in die Einfiilllsffnungen gesteckt
haben, kennen ihren Auftrag. Soundso viel Liter Kraftstoff und
eine bestimmte Menge Schmierstoff miissen getankt werden, nicht
mehr und nicit weniger,

Dann kommt die Versorgung mit Munition. Die starren Bordwaffen
erhalten die ihnen zustehenden langen Gurte mit der endlosen
Reihe von Patronen. Fiir die beweglichen Bordwaffen wird Trom-
mel auf Trommel verstaut. Schwere Bombenkarren rollen heran,
und kriftige Méinnerfiuste schieben die leichteren Brodken in die
Magazine; die schweren Bomben werden dagegen zu den Auf-
hingegeschirren hochgehebelt oder emporgewunden. Es ist schwere
Arbeit, das Bombenladen, und den Minnern, die eine Maschme
nach der anderen beladen, wird warm dabei.

Noch immer ist nicht alles an Bord, was vorhanden sein muf}, wenn
gestartet wird: der Mundvorrat fiir die Besatzungen; aber auch
dies ist nicht vergessen. Wenn die Flugzeuge an den Start rollen,
werden die Mannschaften aus der Kiiche erscheinen, die Arme
voller Thermosflaschen mit heiflen Getrinken, in Kérben sorgsam
bereiteten Mundvorrat und den Notproviant, ohne den kein Ein-
satz iiber See geflogen wird.

Wihrend noch die Flugzeugwarte ihrer Arbeit nachgingen, sind
die Besatzungen der zuerst startenden Flugzeuge gewedkt worden.
Rechtzeitig natiirlich, damit sie ohne Hast sich fertigmachen und
frithstiicken konnen.

Auf dem Gefechtsstand der Gruppe sitzt schon wieder der Kom-
mandeur an der Arbeit. Soeben hat er die Frithwettermeldungen
durchgesehen; sie bestitigen die Vorhersage des Abends.

In einer halben Stunde also werden die ersten drei Flugzeuge der
zweiten Staffel starten. Thr Auftrag ist der gleiche wie gestern, die
Besatzungen brauchen daher nicht mehr besonders eingewiesen zu
werden. Da treten die Méinner auch schon zur Einsatzbesprechung
ein. Mit kurzen Worten erldutert der Kommandeur an Hand der
grofen Karte nochmals den Auftrag: Bewaffnete Fernaufklirung;
lohnende Schiffsziele kdnnen dabei mit Bomben angegriffen werden.

Die Wetterlage macht keine Schwierigkeiten.
,-Alles klar?*
,»Zu Befehl!*
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Die Besatzungen stapfen in ihren Pelzstiefeln zu ihren Flugzeugen.
-Sie wissen, alles wird vorbereitet sein. Schon laufen die Motoren,
um warm zu werden. Die Bodenmannschaften, die immer nach alle
-Hinde voll zu tun haben, begriien stolz ihre Besatzungen. .
Durch die Einstiegdffnung im Rumpfboden klettern die Manner in
ihre Flugzeuge; wahrend der Flugzeugfithrer den Lauf der Motoren
iiberpriift, iiberzeugen sich die anderen kurz davon, dafl die Waffen
in Ordnung sind, die Signalmittel nicht vergessen wurden, einer
sicht nach, ob das Schlauchboot richtig verpackt ist und ob die
Sauerstoffbehilter fiir die Atemgerite aufgefullt sind.

Dann rollen die Flugzeuge hintereinander zum Start. Kurze Wink-
zeichen, und drohnend ziehen die Motoren die Flugzeuge von der
Startbahn in den dimmernden Morgen.

Vor neuem Start



Luftwaffenflugzeugfithrerabzeichen
(Kranz in Silber, Adler metallgrau)

Flugzeugfithrer- und Beobachterabzeichen
{Kranz in Gold, Adler in Silber)
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gﬁ( Flakkampfabzeichen
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Fliegererinnerungs-
abzeidhen

Fliegerschiitzen-
abzeichen
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Frontflugspangen fiir

Jagdflieger
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Kampfflieger

Transportflieger

Die Spangen werden in Bronze nach 20, in Silber nach 60 und in Gold nach
110 Feindfliigen verlichen. Schlachtflieger und Zerstérer erhalten nach ent-
" sprechenden Einsitzen die gleiche Frontspange wie Jager.
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