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Wir

toten Flieger blieben

Sleger

durch uns allein
Volk
fleg du wieder
und du wirst
Sleger
durch dich

allein

Inschrift am Fliegerdenkmal/
auf der Wasserkuppe

Das am Westhang der Wasserkuppe
zur Erinnerung an die im Weltkricg
getallenen deutschen  Flieger 1923
eingewethte Denkmal, das weit hin-
ausblickt tiber die Berge und Tiler
der Rhon. Der monumentale Adler
ist zum Sinnbild der deutschen
Segelflugbewegung geworden

Aufnahme Alex Stocker
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Das zu Beginnder,,20. Rhon* i 3
vor wenigen Wochen feier-
lich eingeweihte Denkmal in
der Ehrenhalle des NS -Flie-
gerkorps  auf der Wasser-
kuppe. Das steinerne Bild-
nis des gefallenen Fliegers,
das von dem Dusseldorfer
Bildhauer Josef 1. Sommer
geschaffen worden 1st, ruht
auf einem Fundament von
schwarzem Marmor, in das
Otto Lilienthals ebenso uner-
bittliche wie anfeuerndeWorte
eingerneillelt sind: ,,Opfer
miussen gebracht werden®
Autn. Schaller
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|Ein ftolzes, unbeugfames Dennody! [telht mit auf-
redyten Gettern fiber Oer Gefdjidhte Ses Seut[dien
Jegelflugs gefdyrieben. Al [idy vor 3toei Jahr.
sefnten an einem Tiefpunft unferer nationalen
Entwidlung in der Rhon cine Jdyar fampferprobter
Rriegsflieger mit Sen Beften unferer herantwadyfenden
Jugend zufammenfand, tvar 8as ein Betweis, dap
Deut[dyland oauf Oic Dauer [elbft nidyt mit Oen
getoalttatigften $Mitteln nieferzuztvingen ift. Die
Juugen und Mdanner, Oie Hinauszogen auf Oie
Waflerfuppe, Oen Heiligen Derg unferer Hegel-
fliegerei, tourfen jzum Stoftrupp einer neuen,
[dyoneren Fufunft, In ciner Feit, 0a Deutfdhland nady
innen und aupen ofnmadytig twar, Hielten fie den
fliegerifdhen Beilt twady. Die Fdee Ser Eroberung
Oer Huft tourde ifnen zur inneren Derpflidtung.

Das Mahnmal, 8as erft vor twenigen Wodjen auf
dem @Bipfel Ser Waflecfuppe feierlidy cingetveilt
tuorden ift, erinnect an die gropen Toten, die als
Segelflieger auf Sem Wege zu Deutfdhlonds neuer
Grope gefallen [ind. Wir wilfen, Oap ifre Opfer
nidit umfonft getwefen [ind, fondern Oaf (e Ser
Joce Oes Degelfliegens endgiiltig zum Dieg Hers
folfen Gaben. JIn Sem getwaltigen Aufbrudy Oer

NMation, 8en wir in den Jahren unter dem Mationals

[ojinlismus erlebt Haben, marfdyieren unfere ge-
blicbenen Rameralen mit an ecfter Stelle.

€s it gut, [idy Oavauf 3u befinnen, twas in Oen
beien lesten FJahrzehnten getworden ift, und Ons
Geftifhl Oes unauslé[dylidien Danfes [predyen 3u
[affenn; mit 8em fwir Oen Pionieren Oes Oeutfdyen
Segelfluges perbunden find. Jdy begritpe deshalb,
0ap Oic Feit/dyrift ,Der Abler” Bie Enttwidlung
0es egelfluges in Oielem Jondecheft von ifjren
erften Anfangen bis in unfere Gegentvart in Wort
und Bild Oorftellt, olg eine Erinnerung an Oie
ungergdnglidjen Taten Oeut/der §lieger und als
einen Aufruf an Sas Herantwadyfende Befdyledt,
es in Daterlandslicbe und Opfergeift den Bahn-
bredyerrt 0es Jegelfluges gleidyzutun,

Ig &VM/%W

General der Flieger
Korpsfuhrer des NS- Fllegerkorps

Flug iiber deutsches Land. Ein Doppelsitzer vom Baumuster
., Kranich® kurz nach dem Start von der Wasserkuppe
Aufnahme Alex Stocker
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Mit diesem primitiven Gleitflugzeug wurde in den Jahren 1921 und 1922 auf der Wasserkuppe
geschult. Inzwischen ist man im Segelflugzeugbau lingst vom Doppeldecker-System abge-
kommen und ist zum Eindecker mit der weitausladenden Schwingenform tibergegangen, wie
wir sie an der modernen Maschine auf dem gegeniiberliegenden Bild sehen Aufnahme Alex Stéckes




Zwei Jahrzehnte — wie gering erscheint uns
diese Zeitspanne, und doch umfafit sie die
Entwickl ng des Deutschen Segelflugs von den
kleinsten Anfingen bis zu weithedeutenden
Leistungen, vor denen selbst die Spétter und
Besserwisser verstummen, die dem motorlosen
Flug ein baldiges Ende vorausgesagt haben.
Aus den ,,Rhonindianern‘¢ ist die geschlossene
und disziplinierte Front der deutschen Segel-
flieger geworden.
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Ein Segelflugzeug vom Baumuster ,,Minimoa‘ beim Flug iiber der Rhén. Diese Konstruktion fillt vor allem durch
die starke Fliigelknickung auf. Der seltsam klingende Name setzt sich aus den Worten Miniatur-Moazagotl zusammen.
,Moazagotl* heif3t ein erfolgreiches Leistungssegelflugzeug nach einer noch nicht ganz geklirten Wolkenbildung im
Riesengebirge, die immer auf Aufwind hindeutet und deshalb von den Segelfliegern gern angeflogen wird
Aufnahme Hans Schaller. Freigeg. d. RLM 35 910/39

Das war das Segel-
fliegerlager in den An-
fangsjahren der Rhon-
Wettbewerbe. Die
Flugzeuge wurden in
den halbrunden Zelten
untergebracht, von

denen vier auf dem
Bild zu etblicken sind

Aufnahme Hans Schaller

Links: ... und so sieht
es heute auf derWasset-
kuppe aus! Det vor-
stoBende Halbrundbau
ist das Ursinushaus mit
den Restaurations-
rdumen, 1im rechten
Winkel rechts anschlie-

Bend das Groenhoff-
Haus

Aufnahme Hans Schaller.
Freigeg. d. RLM 15 912/39




Rechts: Am Startplatz far
Finsitzer wihrend des
Rhon - Segelflug - Wett-
bewerbs 1939. Einige
hundert Meter von den
Hauptgebiuden der
Reichssegelflugschule ent-
fernt liegt der alte Berg-
gasthof, der schon so
manches denkwiirdige
Ereignis der Segelfl eger-
geschichte an sich vor-

uberzichen sah
Aufnahme Hans Schaller.
Freigeg. d. RLM 35 903/39

Links: Heute sind die
Vorrats- und Kihlriume
aut der Wasserkuppe mit
allen Schikanen der Necu-
zeit eingerichtet, ein Vor-
bild hvgienischer Wirt-
schaftsfiihrung
Aufnahme Hans Schaller
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Vor zwanzig Jahren waren die Wiirste und Speckseiten nicht ganz
so einwandfrei aufgehidngt, aber dem Appetit der Segelflieger hat das
nicht geschadet. Man sicht es dem hungrigen Zeltbewohner an, der sich

von einer Dauerwurst

L,
' rh&!w]'l' ST — -
R DA s ot el ¥
sl S _.‘_,_;: o o NN g’

einen ordentlichen Happen herunterschneidet
Aufnahme Hans Schaller
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Segelflugzeug-Transporte in alten Zeiten. Wenn das brave Rindvieh auch mit viel Hii und Hott wacker seinen Vor-
spanndienst tat, so mullten die Segelflieger doch immer fest Hand anlegen, um ihre Kiste auf die Startstelle hinauf-
zuschleppen. Die Rhénbauern hiben manchem Flugbegeisterten, der irgendwo in ecinem stillen Tal landen multe,
aus der Klemme geholfen Aufnahme Alex Sticker
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Heute geht der Ricktransport auf die Wasserkuppe mit Hilfe der
unermiidlichen motorisierten Transportmannschaften natirlich
viel schneller. In anstrengenden Tag- und Nachtfahrten haben
diese Minner, deren Verdienst an der Entwicklung des Segelflugs

nicht hoch genug cingeschitzt werden kann, wihrend des dies-

jdhrigen Rhon - Wettbewerbs allein 320000 km zuriickgelegt
Aufnahme Hans Schalle:
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Unter dem Schutz eines oft geflickten Zeltdaches hielten die Segelflugzeuge damals ihre Nacht-
ruhe. Morgens um 6 Uhr piinktlich wurden die Zeltbahnen hochgeschlagen. Das war immer
ein freudiger Augenblick, denn nun ging es wieder in lautlosem Gleiten hoch hinauf in der
Himmelsraum Aufnahme Atlantic

Unten: Heute stehen den Segelfliegern fiir die Unterbringung ihrer Flugzeuge geriumige
saubere Hallen zur Verfiigung, in denen die Instandhaltung und Pflege der Maschinen eine

wahre Freude ist. Unser Bild zeigt im Vordergrund die neugeschaffene Hermann-Géring-Halle
Aufnahme Hans Schaller. Freigeg. d. RLM 35 gos/39




Nicht umsonst heifit Oskar Ursinus in den
Reihen der Segelflieger der ,,Rhénvater<¢. Er
ist der Begriinder und Vater der deutschen
Segelflughewegung, er war es, der 1920 zum
ersten Male alle Flugbegeisterten zu einem
Gleit- und Segelflugwetthewerb nach der Rhon
aufrief. In schlichter und einfacher Sprache
erzihlt uns Ursinus hier aus den ersten Jahren
der Segelfliegerei nach dem Kriege

murcb das Verfailler Diftat wurde unferem BVolf
~" (lg einzigem in der LWselt das Fliegen verboten.
Biele Mdanner hatten [id) der Fliegerei ver|drieben
und jahen in der Fliegerei ihr Lebensiiel. Das alles
war. nun mit einem Sdlage aus. Was jollten wir
nun anfangen? Wir diirfen nidyt mebhr fliegen, nidt
forjdyen, nid)t vorwdrtsftreben! — Wir formten es
nidht fafjen. Immerhin: den Geift fonnten |ie uns
nidht verbieten. So Jannen wir nad) einem Ausweq
und fanden einen. — Wenn wir nidt mit Piotor
fliegen fonnen, jo fliegen wir eben ohne WMotor.

Damals exrliel id) im , Flug|port” einen Aufruf und
rief Die Jungens nad) der Waflerfuppe 3u einem
erjten ®leit- und Segelflugwettbewerb. Segel-
flugzeuge gab es nod) nidt. Sie mupten erjt ent-
worfen und gebaut werden. Die Flugzeugfabrifen
waren verddet, die Majdyinen ftanden jtill. Die in-
swildhen erjdhienene Ausfdyreibung gab die Ridhtlinien
filr Den Bau. Alles ging an die Urbeit, und nad eini-

Von Oskar Ursinus

gen YMonaten liefen [don die erften Wieldbungen ein.
Am 15. Juli 1920 begann der Wettbewerb auf der
Wallerfuppe. Die Unterfunft bejtand aus Ddrei
Jelten und einer griinen 2Wiele, die Kiid)e diejes
jogenannten FKliegerlagers aus einem €rdlod), um
das nad) und nad) immer mebr Bretter herumgeltellt
wurden und das fid) 3u einer regelredyten Flieger-
tiidye entwidelte, in der ein Kod) aus einem Frani-
furter Gajthof mit feiner weigen Ballonmiife fid
von den Fliegern unterjdyieDd.

GHemeldet waren 25 Flugzeuge. Kaum waren die
Maljdinen im Lager er|dhienen, da wurde aud) mit
dent Flugoerjuden begonnen. Die Begeijterung
wudys — und dann fam ein jdhwarzer Tag.

Wir [dhrieben den 9. Uugujt 1920. Cugen v. Loefl
batte einen fleinen Doppeldeder gebaut und damit
ihon einige gute ‘Probefliige ausgefithrt. Jd)
filhlte, wie v. Loekl nad) einem grogen Flug fie-
berte. Cr bradyte jeine Majd)ine nad) dem Wejthang,
und bei bem jtraffen IBind, es mogen 12 m/sec ge-
wefen fein, fam er jehr jdnell in die Luft und jtieg
bis auf 150 m Hohe. Da, ploglid) jah man, wie et-
was IBeikes |id) vom Flugzeug [ojte, es mupte ein
Teil bes Hohenruders gewejen |ein, und dann be-
obad)tete man, wie ein duniler Punft linfs neben
bem Rumpf |idhtbar wurde. Es war v. Loekl, der
lidh) auf bie Tragfladye jtellte, um das Gleidhgewidt
3u halten. Und dann jah man, wie ein men|dlidyer
Korper mit ausgebreite-
tert Armen etwa 150 m
burd) die Luft fiel, und
das Flugzeug in furzen
Spiralen thm nad) in
den Wald ftiirzte.
Qihmendes Entlelen!
Mlles, was |id) auf der
Kuppe befand, rannte
nady bdbem Abtsrodaer
Wald. Die Kameraden
famen von der Unfall-
ftelle 3uriid, bleid), mit
feudyten Augen, erfdhiit-
tert — . Loefl ift tot!
Wir liefent nad) unjerem
drmliden Lager 3u-
riid. Um mid) jtanden

Itill Dbie KRameraden
S und fjaben mid) an.
Sl Jd) borte im Geift

die Stimmen aus dem
Unterland: poieler
WMen|d) helt die Jugend
mit Jeinen verriidten
Jbeen in den Tod.” Id)
fiiblte, wie die Augen
der Jungens bdie mtei-
nen fudten. Soll es
jejt aus fein? Da er-
widberte id) den Blid.
Nein, niemals! Jeht
erft recdht! ,,Wennt uns
v. LoeRl hier jo |ehen
wiirde mit unjeren ver-
jagten  Gefidytern, Jo
wiirde er |agen: s
wird weiter geflogen!”
Diefje Worte bhatte id)
halblaut begonnen und
' befeblsmdRig geenbet,

Es war wie ein Geliibde, das wir ablegten.
Es gab uns die Riejentraft, die uns befdbigte, die
Segelflugfrage 3u [dfen. JImmer wieder bei
Ipdteren Unfdllen war es das erldfende Wort:
Cs wird weiter geflogen.

Und bdiejer Shwur wurde gebalten. 1921 er-
hienen 45 Flugzeuge am Start, 1923 bereits
53. Der Deutjdye Viodell: und Segelflug-Verband
hatte die Mittel fiir einen Sdlafwagen Fujammens:
gebradht. JIJn 44 Kojen waren 88 Sdlafjtellen
untergebradt.

Die Vorgdnge auf der Walferfuppe wurben bisher
mitleidig belddyelt. Da, eines [donen Tages gab
es einen Wufrubr in dem Bldtterwald. In grogen
amerifanijden Tageszeitungen erfdien auf Dber
erften Seite in fetten Sd)lagieilen dbie Nadyridyt:
Die Deutjden Martens, Henken und Blume [ind
eine Stunde lang durd) die Luft gefegelt. Mit
einemn ©dylage war die Wajlerfuppe in der ganzen
elt berithmt geworden. Beridyterftatter aus allen
Teilen der IBelt erjdhienen, um die Geheimniffe dber
MWafferfuppe 3u ergriimden. Man las von Piloten
mit eigenartigen Bogelgefihtern, bdie |id) Dbdie
Haut durd) Anwendung demijder Subjtanzen
empfindlidhy madhten, um jede Luftitrdmung 3u
per|piiren.

Und dann famen die nadfolgenden Jabhre mit ihren
Iid) fortgeleft jteigernden Leiftungen. Imnter wie-
ber gab uns unjer Geldbnis: ,,Es wird weiter ge-
flogen!” die Fdbhigleit, die grogten Sdywierigieiten
3u tiberwinden. o [ind wir vorwdrtsge|dritten,
ohne nad) redhts und lints 3u jehen. Und wir Hhaben
unfer 3iel erreicht: Wir Hhaben eine deutjde Segel-
flugbewegung gejdaffen, die einzig dajteht in aller
MWelt, ja — wir diirfen es wobhl ohne AUnmaRung
jagen — um die uns die ganze IWelt beneibet.

3u tatfrdftigen Rettern in der Not wurden uns die
Flieger aus bem Kriege, die fid) irgend einen Crwerb
gejudt hatten und mit begeijtertem $Herzen ver-
fudten, der jungen Segelfliegergemeinde auf der
Walferfuppe beizufpringen. So wurde id) Fum
Beilpiel von dem RKapitdn eines Sdyiffes, das auf
ber Route Siibamerifa fubr, um einige Aufnahmen
von der Segelfliegerei auf der Walferfuppe gebeten,
um dburd) Bortrdge Hierfiir 3u werben und Pajjagiere
filr bie gute beut|de Sadye 3u gewinnen. Ju meiner
Uberrajhung ging bereits nad) einigen Monaten
ein Brief ein, in dem der Kapitdn mir 89 Dollar
iiberjandte. JIn jenen Tagen lag gerade ein junger
Segelflieger mit fomplizierten Bein: und Beden-
briiden im Kranfenbaus in Fulda, deffen RKoften
unbedingt bezablt werden mupten, MMit einem
Sdlag war uns geholfen. Und diefer Helfer, der
erjte Forderer des Segelflugs, war dber dbamalige
Kapitdn Chriftianjen, unfer heutiger Korpsfiibrer.
Diejes unabldfjige Sorgen und Denfen au die Not
ber dDeut|den Fliegerei, aud) von einem einjamen
Hafen jenfeits dbes Weltmeeres, hat mir gelagt, dak
dieler Kapitdn Chriftianfen unjere fegelfliegerijdye
Betdtigung nidt als eine Sadhe dDes einzelnen, jon-
Dern der gefamten deutjdyen Jugend anjah. Diejen
Kreis im NS-Fliegerforps gefdloflen 3u haben, ijt
lein Verdienjt! Wenn fiir uns Nationalfozialiften
per MWille 3ur Gemeinjdaftsleiffung beftimmend ift,
jo ijt es in biefen beiden Jabrzehnten gerabe der
Segelflug gewejen, der von jedem der |id) thm ver-
\dhreiben wollte, reftlofe Cinordnung in die Gemein-
haft verlangt.

Der Korpsfihrer des NS-Fliegerkorps, General der Flieger Christiansen, und
Oskar Ursinus, der ,,Rhonvater*, beim Wettbewerb 1939 auf der Wasserkuppe

Aufnahme Scherl
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Sie Gissen sich

Der Verfasser des folgenden Artikels hat sich bereits seit 1922,

als der systematische Aufbau der deutschen Segelflugbewe-
gung begann, erfolgreich um die Nachwuchsschulung be-
Er ist Mitkonstrukteur bekannter Schultypen und
iibernahm 1925 die Martens-Flugschule auf der Wasserkuppe,

muht.

die er bis 1933 geleitet hat. Heute ist Fritz Stamer Leiter der
Abteilung Flug in der Deutschen Forschungsanstalt fiir

Segelflug, Darmstadt,

C( Nie Gejdidyte des Segelfluges in Deutfd)land it
die ®e|dhidyte bes Segelfluges [dhled)thin. Wo
in dDer weiten Welt Segelflug getrieben wird, da it
er von deut|dem Geift beeinflult, nad) deutjdem
BVorbild aufgezogen und wird immer wieder von
Deutjdhland befrudytet. — Die ,,Ecole Lilienthal*
in Franfreid), der Segelflugverein ,Urfinus” in
Siidbamerita, die  Flugzeugmufter ,, Falcon”
(Falte), ,,Rbondbuffard” und ,Rbhdn|perber” in
England |ind nur einige Beweife dafiir, daf diefe
peutjdye Quelle allen Segelfluges im Ausland aud)
gar nidyt geleugret wird.
Die Ge|didhte des Segelfluges beginnt mit dem
groBen Deutiden Otto Lilienthal, der gleid)zeitig
Begriinder des Wienjdenfluges iliberhaupt war.
Wobhl ift der Gedante des Wienjdyenfluges jo alt wie
die Wienjdbheit Jelber, und insbejondere dDer mas-
jeftatijdh=|dhone Segelflug vieler BVBdgel war immer
wieder die Sehnjud)t der erdgebundenen Wienjden.
Bis Liltenthal aber ift alles uns Uberlieferte Sage
oder ‘Phantajterei. INit Otto Lilienthal jezte Ddie
ernjte, folgeridytige Urbeit etn. 1893 begannen die
erften Fliige. 1894 lieg Otto Lilienthal [id) bet
Grog-Lidyterfelde einen 15 m hohen Hiigel auf-
|hiitten, von Dem bHerab er mit |elbjtfonjtruierten
und |elbjtgebauten Gleitflugzeugen jdhwebte. Von
wenigen beadytet erhob |id) Hier ein Wienjd) erxjt-
malig filr Sefunben vom Boden und lie fein Ge-
widyt von der Luft tragen. Bald darauf flog Lilien-
thal von den 50 m Hhohen Bergen bei Rhinow 350 m

weit, und am 9, Auguft 1896 fiel ex fiir die grofe Idee
des Wienjdenfluges. Seine lehten LWorte ,, Opfer
mii|fen gebradyt werden!” Jind fiir alle Jeiten 3um
Leit)aly unjerer Jugend gemworden, die ihr Leben der
Entwidlung des Flugwefens gewidmet hat.

Nad) Lilienthals Tod griffen in Deut|dland und im
uslande begeifterte Mdnner jein Crbe auf und
flogen. Was Lilienthal plante — fithrten fie aus.
Sie bauten in motorlofe Flugzeuge leidyte Motoren
einund jdyufen den NMotorflug. Bald war der motor-
[ofe Flug, der Gleit- und Segelflug, vergeffen, Cr
|hien ein libermundenes Cntwidlungsjtadium 3u
fein.

Fir BVerjudysiwede wurde wobl nod) motorlos ge-
flogen, Hier und da fanden |id) nod) junge flug-
begeifterte Mdnner ujammen und bauten Gleit-
flugzeuge. In Frantfurt/Wain fand 1909 jogar ein
Gleitflugwettbewerb anldglid) der Internationalen
Luitfabrt-Wusjtellung jtatt, aber immer wieder
ebbte die Begeijterung ugunijten des rajd) auf-
blithenden Wotorfluges ab. Der WMotorflug wurde
purd) den RKrieg in ungeabntem Tempo entwidelt,
Taulende von Fliegern wurden ausgebildet. Jhnen
ging damit eine ewige Sehnjud)t unerwartet in
Crfiillung.

Und dann fam das Diftat opon Verfailles! Die
BVorfdlaghdmnier, die deutfdye Flugmotoren Jinmlos
serfritmmerten, wedten den deutiden Segelflug
aus feirrem 3Fwanjiigidhrigen Sdlaf. Ju dem
Lilienthal-Wort , Opfer miifjen gebradt werden!”
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Hans Schaller

Autnahme

Die Entwicklung des deutschen Segelfluges

von Fritz Stamer

gelellte fid) das trogige , Nun gerade — trol allem !
ber unbeliegt und ungebroden bheimgefebrten
Kriegsflieger. |
So begannen, 3ujammniengerufen durd) den getreuen
Clehart des Segelfluges, Urfinus, im Jabhre 1920
Dte ‘Rhonwettbemwerbe. .

Fir die Entwidlung des Segelfluges ift es widytig,
pal diele [id) Jeitbem jdhrlid) wiederholenden Wett-
bewerbe nidht nur ein Treffpuntt der Flieger
wurdern, jondern dak fie aud) alle die Mdnner an-
jogen, die auf tednijden, wifjenfdaftliden unbd
handbwertliden Gebieten der Luftfabrt gearbeitet
hatten. So fanden |id) Ingenieure, Forjder, Hand-
werfer und Flieger 3u einer engen Kanerad|daft
und damit 3u eirtem Wieinungsaustaujd) und éiner
gegenfeitigen Befrudtung ujammen, die in der
Luftfabrt ohne Beifpiel ift.

Jm Jabre 1922 wurde der erfte Cinjtundenflug von
Wartens am Hang durdygefithrt, nod) im gleidyen
Jabre liberboten mit jwei und dret Stunben durd)
Blune und Henfen. Damit [d)ien der Segelflug
am 3tel jeiner Hoffnungen. Hunderte von Wiletern
bod) fonnte der Segelflieger {tundenlang iiber den
Bergen [dweben. |

Dod) dieje Segelflieger waren ehemalige otor-
flieger, fie fonnten aljo bereits fliegen und muiten
Jich nur die befonderen Kenntnijfe des Segelns an-
eigrient.  JInzwijdhen war die Nadwud)sfrage
brennend geworden. Sdon 1921 waren einige
WMdanner an die jdwere WUufgabe der Nadhywudys-
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Noch his heute ist der Start mit dem Gummiseil, das am Starthaken an der Rumpfnase des Segelflugzeugs
befestigt wird, der klassische Segelflugzeugstart gebliecben — trotz Flugzeugschlepp, Autoschlepp und

Windenstart.
der Segelfliegersprache heif3t, bereit, bei,, Auszichen |

Beim Kommando ,,Startfertig | halten sich die ,Gummihunde®, wie die Startmannschaft in
sctzen sie sich langsam den Hang hinunter in Bewegung,

bei ,,Laufen [ beschleunigen sie das Tempo und bei ,,Los | fallen die Gummiseile zur Erde, wihrend

das Flugzeug in die Héhe schnellt.

|dulung gegangen. Gie faben im Segelflug ein
Wiittel, um den fliegerijden Geift und das fliege-
rijhe Konnen auf die heranwad)fende Generation
3u ubertragen, um der deutiden Jugend die Mig-
lihTeit 3um Fliegen 3u geben trof Berfailles, trof
aller Kontrollfommiffionen und trof aller Armut.
So begann auf der Wafferfuppe der Unfangerfdul
betrieb. |

Jm Jabre 1923 fonnte erftmalig ein Sdhiiler, der
nie im Potorflugzeug gefeffen Hatte und nie am
Doppeljteuer gejdyult worden war, hod) iiber dem
Welthang der Walferfuppe [eine Segelflieqer-
priiffung fliegen. Dazu war es naturgemdl not-
wendig geworden, aud) auferhalb der Rhdnwett-
bewerbe auf der Wafferfuppe 3u bleiben.

So hauften Lehrer und Sdyiiler in ben primitiven,
nur fiiv die furzen Wettbewerbstage eingeridhteten

Aufnahmen Alex Stocker (2)

Baraden Sommer und Winter. Mag man fid
Deute dariiber [treiten, ob die Segelflugbewegung
durd) den Wettbewerb 1920 obder .1921, durd) die
Konjtruftion irgendeines Flugizeugs, bdurd) Ddie
timmerlidye Subvention irgendeiner Syftemregie-
rung obder die Juwendungen eines Gonners ge-
|daffen wurde. Wer in den erften harten Jjahren
pradytige Ddeutjde IJungen bei 30 Grad Kdlte in
den Baraden auf der Wafferfuppe Flugzeuge re-
parieren |ah), wer [ie bei Crbswurftfuppe am
Mittagstifd) fad)fimpeln horte, wer [ie bei ber Arbeit
am Hang fabh, wer [ie mit dem Fabrrad im oft
Hunderte von Kilometern langen WUnmarfd) be-
obad)tete und wer fehen fonnte, wie fie fidh durd

- Handjdlag beim Abfdyied verpflidteten, in ihrer

Heimat fiir die Sadye 3u werben und von fidh aus
wieder Nadywud)s 3u [dulen, der weil, wo Ddie
Luelle der beutjdyen Segel-
flugbewegung liegt, jene
Quelle, bdie trofy Urmut
und CEntbehrung unaufhdr-
lid) Jprubdelte, die burd) feine
Subventionsverweigerung
gum Gtilljtand 3u bringen
und durd) Teinen Verluft
3u  bemmen war. JIm
Segelflug ging es Ddanf
der gliidliden Bervindbung
von Theorie und Praxis
timmer weiter voran. JIn
ben Jabren 1923 und 1924
glaubten [elbjt Segelflieger,
bie Leiftungen [eien nur
nod) durd) [dngere Flugzeiten
3u verbejfern, und weite
Streden fonnten nur da ge-
flogen werden, wo [id) Ge-
birgsziige in gefdloffener
Linie {iber Hunberte von
Rilometern binziehen. Die
Peteorologen, insbefondere
Profefjor Georgii, prophe-
jeiten  jedbod) bereits im
Jabre 1921 ben Segelflug
unter Wolfen und damit die
Flugmbglidfeit {iber ber
Ebene.

Der unvergeffene Meifter
bes Langjtreden-Hanglegel-
fluges, Johannes MNebring,
wurbe abgeldjt pon Groens
boff, ber, vom (Gebirge auss
gehend, nun mit Hilfe der
Thermif aud)y bdie Ebene

uberwand. Der Hangfegelflug war dem Flieger
leid)t verjtandlid). Wo bder Wind gegen die Verg:
hinge bldjt — da wurde er gezwungen ausiu-
weid)en. Bei ldngeren Bergriiden gibt es nur
den Weg nad) oben. So mup an der angeblafenen
Seite Aufwind [ein. Der Flieger fann fid) nad
Windridhtung und Berghang [dynell orientieren.
Sdywieriger ift das Fliegen in der Thermif. Hier
entfteht der Aufwind durdyweg gan3z unabhdngig
vort Berghdngen iiber befonders erwdrmten
OStellen bder Crdoberflide. Hier teilt |id) bdie
von Dder Sonneneinftrablung herriihrende Whrme
langfam Dber Luft mit. Die Luft wird wdrner
und wdrmer, dehnt |id) aus, wird dadurd) leidter
als die umgebende Fiithlere Luft und fteigt [dliek-
lid) wie eine Blafe Hhod.

Reid)t die Crwdrmung des Erdbodbens 3um [dnellen
Unbeizen der nadyitrdmenden Luft, dann entfteht
|ogar, Jtatt der auffteigenden Blafe, ein fonftanter
Aufwindjtrom. Diefe Uufwinde, die Thermif, wie
der Flieger fagt, find unfidhtbar. Der Segelflieger
muB aljo nad) Gefiihl oder nad) empfindliden In-
[trumenten die Luft nad) Thermif abjudyen. Fiihrt
ein thermifdyer Aufwind viel Feudtigleit mit fidy,
bann bildbet diefe in bder Kondenfationshdhe eine
Haufenwolfe. Unter bdiefen fogenannten Cumuli
fann der Segelflieger immer Aufwind vermuten.
Der im Blindflug geiibte Segelflieger [kt fid) im
Aufwind in jolde Cumuli hineintragen und durd-
flettert |ie, wobei Hohen von 3000 m und mebhr
nidht felten find.

Der Segelflug griff mit weiten Stredenfliigen iiber
die bamaligen Grengen des Reid)s hinaus. Unfere
deut|dyen Briider in Kaaden und [pdter in Briinn
fonmten deutjde Segelflieger begriigen, bdie von
der Wafferfuppe 3u ihnen famen. Aud) das dbamals
nod) unter litauifder Herrfdyaft ftehende Memel-
land wurde angeflogen. Der grofe Meifter des
Dauerflugs, Ferdinand Sdul3, flog on Rofitten
Die niedbrigen GSeediinen entlang nady Wiemel.
Die erften Segelflugjdyiiler der Walferfuppe waren
injwijden nidt untdtig gewefen. berall im Reid
waren Segelfluggruppen ins Leben gerufen, und
liberall wurde Nadywud)s gefdyult. So entftanden,
auer der Sdyule Roffitten auf bder Kurilchen
Nebrung, die Sdulen auf dem Hornberq, auf dem

Links der beriihmte Segelflieger Martens, der 1922 auf
demvon ihm mitkonstruierten Segelflugzeug,, Vampyr**
in der Rhon den aufsehenerregenden Dauerrekord von
1 Stunde so Minuten aufstellte und der vor einigen
Jakren bei einem Flugzeugungliick ums Leben kam.,
Rechts Gerhard Fieseler, der heutige Wehrwirtschafts-
fiihrer und Konstrukteur des weltbekannten Langsam-
Flugzeuges Fieseler-Storch, der ebenfalls zu den Weg-
bereitern des deutschen Segelflugs gehort.

Aufnahme Scherl



Hellelberg, auf dem Dornberq, auj der Led, in den
Borfenbergen, bei Orlinghaufen, in der Fijd)beder
Heide, bei Sensburg, auf dem Jth, bet Gitter, auf
Solt, bei Fiijjen und an vielen anderen Orten des
Reidys. Bei jedem groBeren Ort aber wurde am
Modyertende und in den Ferien nod) auf den fletnen
Bereinsqgeldnden geldyult. Der Segelflug war 3u
einer Volfsbewequng geworden.

Der Thermif-Segelflug hatte die Ebene er|dlofjen.
s muite nur ein YWeg gefunden werden, um, wie
der Segelflieger Jagt, von der Ebene aus den ,An-
ihIuB” an die Thermif 3u finden. Hier halfen der
Flugzeugichlepp und der Autowindenjd)lepp wei-
ter. Jefit Tonnten die Segelflieger bei guter Ther-
mifwetterlage ihre Langjtredenfliige mitten in der
Ebene beginnen. Jteue Sdulungsmioglidfeiten
ergaben [id) damit, und neue Segelflugfdulen
fonnten in der Ebene entjtehen.

Beim Flugzeugfdlepp wird das Segelflugzeug an
einem burd)|dnittlid) 100 m langen Stabljeil von
einem Wiotorflugizeug gejdleppt. Der Wotorflieger
lieht dabet in einem Riidblid|piegel Jeinen KRamera-
pent und fann durd)y mebr oder weniger Gasgeben
Seiljdwanfungen ausgleiden. Das Seil fann jo-
wobhl am Piotorflugieug als aud) am Segelflugieug
jederieit ausgeflinft werden.

Beim Autowinden|dlepp wird das Segelflugzeug
wie ein Draden hodgezogen. Es werden etwa
1000 m Seil ausgelegt, am Ende wird das Segqel:
flugzeug eingehdngt, und die vom Wutomotor ge-
triebene YWinde holt jelyt das Seil etn. Wit 1000 m
Seil fann auf diefe Yeije eine Hohe von 500 bis
600 m erreid)t werden.

MWas bet der [ogenannten Thermif im fleinen vor
iy gebt, ndmlid) das ufjteigen der Warmluft,
pas geht beim Gewitter, insbejondere beim weit
iiber Land 3iehenden Frontgewitter, in gani groRem
Nusmal vor |id). Die {iber dem Boden lagernde
IBarmluft wird abgehoben, und die vordem dariiber
lagernde [dywerere Kaltluft ergieft fid) abwdrts.
Bet |oldhen Frontgewittern erftredt jid) der Uuf-
wind mandymal iiber 100 und mebr Kilometer
Breite und wandert mit dem Gewitter weiter. In
einer fdhweren Gewitterfront, die liber die Wajjer-
fuppe 30g, war erjtmalig Max Kegel, in der Wolie

bIind fliegend, in groger Hihe auj
Gtrede gegangen. Obne geeignete
Snjtrumente, mit  einem relatio
ihwaden und wenig Jteuerfdhigen
ylugizeng batte er die jdhwierigjten
Berhdltniffe meijtern fdnnen. Die
Segelflieger erjdyloffenfid) aber audy
dieje dglichfeiten.

Wioderne Segelflugieuge find mit
Bremjen verfehen, mit denen jidh
gefdbrlidy bohe Gejdywindigleiten
permeiden lafjen, Jind mit allen
Blindfluginjtrumenten und mit
wallfdyirnten qusgeriiftet, Jind aus-
gezeidhnet fteuerfdbhig, und Dder
uoll ausqgebildete Segelflieger be:
herridht Deute aud) den Blindflug
in ben Wpolten, So fonnten Dbdie
Leiftungen  ungeabhnt  gefteigert
werden. Die Leiftungenim Stredens
flug |tiegen auf 1ber 500 km,
pie  Dauerflugleiftung auf iiber
50 Stunbden.

o fand die Madytitbernahme durd)
unjeren Fiithrer Adolf Hitler im
Segelflug eine einjakfdbhige und
einjafreudige Fliegerjugend vor.
Es i)t der GStol3 bdes Ddeutfden
Segelfluges, in den entfd)eidenden
Jabren, Ddie den Neuaufbau Dder
peut|dyen Welhrmad)t bradhten, Jeine
YWidnner der neuen Luftwaffe gqe-
geben 3u haben.

Das ganze Volf durdydringen, es
mit Verjtdndnis und Begeijterung
fiir alle Fragen der Luftfabrt er-
filllen, das fann vor allem Dder
Segelflug. Deshalb ergeht tmmer
wieder Der Ruf an Ddie Deutjde
Jugend: ,Kommt 3um Segelflug!
Lernt fliegen!” Wir wollen alle
haben, um die Bejten unjerer herr-

lidhen Luftwaffe geben 3u fdmnen.
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Gunther Groenhofl, einer der kithnsten und erfolgreichsten Pioniere des deutschen
Segelflugs, der vor allem durch seine Forschungsflige mit dem ,,Fafnir® berithmt
geworden ist; Teilnehmer an allen Rhonwettbewerben, bis er im Jahre 1932
todlich abstiirzte. Groenhoff, nach dem cins der groflen Hiuser auf der Wasser-
kuppe benannt worden ist, lebt als Vorbild in den Herzen der deutschen Segel-
flieger fort, Aufnahme Alex Stocker

Unten: Das Feld der ,,Abgesoffenen®, wie man die Segelflicger nennt, die keinen
Aufwind finden konnten und deshalb zur vorzeitigen Landung gezwungen sind.
Auf diesemn Bild sicht man einen Transportwagen, der das neben der Landstral3e
gelandete Segelflugzeug nach kunstgerechter Demontierung aufnehmen und hinauf
auf den Startplatz bringen wird, wo inzwischen hottentlich das von den Segelfliegern
sehnlichst erwunschte Aufwindfeld anzutretfen ist, Aufnahme Alex Stocker
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Soldaten der Luftwaffe beim Montieren ihres Segelflug-
zeuges kurz vor dem Start wihrend des Rhonwettbewerbes
1930. Aufnahme Schaller

Sowohl die Flugzeuge als auch die Transportwagen fithren

neben der genauen Aufschrift das meistens recht humor-

volle Gliickszeichen des betreffenden Geschwaders.
Aufnahme Schalle:

In den Kreisen der Luftwafie hat
der Segelflug selbstverstindlich
lingst viele Anhinger gefunden;
er wird besonders deshalb ge-
fordert, . weil man auch dem
Bodenpersonal Gelegenheit zum
Fliegen geben will. Es gibt bei
unserem flingsten Wehrmacht-
teil bereits eine griéflere Reihe
von Segelfluggruppen, die mit
bedeutenden Leistungen hervor-
getreten sind. An den alljdhrlich
stattfindenden Rhinwettbewer-
ben hat die Luftwaffe in kame-
radschaftlichem Wettstreit mit
den Minnern des NS-Flieger-
korps erfolgreich teilgenommen

Rechts: Das Mittelstiick eines der
schwanzlosen Flugzeuge vom Bau-
muster , Horten IIIb*, mit dem
die Luftwaffe an der ,,20. Rhon*
erfolgreich  tetlgenommen  hat,
wird zum Montageplatz gebracht,
wo e¢s mit den beiden Seitenteilen
startklar zusammengesetzt werden
soll. Die Glasfenster des Rumpf-
stiuckes lassen einen guten Einblick
in das Innere, besonders in die
Instrumentierung dieser interes-
santen Konstruktion zu.
Aufnahme Schaller




Links: Eines der an der
,,20. Rhon** teilnehmen-
den Segelflugzeuge der
Luftwaffe wird aus dem
Transportwagen geholt,
dessen Seitenwinde hier
gerade auscinandergelegt
werden, umdie Einzelteile
der kunstgerecht verstau-
ten Maschine herausheben
zu kénnen,

Aufnahme Schaller

Rechts: Ein schwanzloses
Segelflugzeug vom Bau-
muster , Horten 1IIb*
beim Start tiber der Was-
serkuppe. Sicht dieser ge-
waltige Segler der Liifte
mit seinen durchscheinen-
den Fligeln nicht einem
Riesenschmetterling ihn-
lich?  Aufn. A. Stocker
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Von NSFK-Sturmbannfihrer Zumbansen
Hauptreferent im Stabe des Korpsfuhrers des NS-Fliegerkorps

gtad) bem Crlag des Fiihrers vom 17. WApril 1937 [ind dem NS:Fliegerforps
dbrei Aufgaben 3Fugewiejen worbden:

1. den fliegerilden Gebanfen im deut|den BVolfe wad) 3u halten und 3u vertiefen,

2. eine vor Dder militdrijden Dienftzeit liegende fliegerijhe NAusbildbung durd)-
3ufiihren,

3. die vielfeitigen [uftiportlidhen DBetdtigungen in Deut{dland einbeitlid) 3u-
Jammengzufalfen. |

Die 3weite Aufgabe, die hier 3unddt einer eingehenden Betradtung unterzogen

werden foll, hat als Jiel eine Ausbilbung, d. h., es [oll hier ein gewiffes Wlak

von Renntniffen oder fliegerifhen Fertigleiten all den jungen Leuten gegeben

werden, die [pdter bei der Luftwaffe baw. im engeren Sinn bet der F¥liegertruppe

ibrer militdrijden Dienftpflicht 3u geniigen haben.

Die Wege, die bas Nationallozialiftifdhe Fliegerforps 3ur Crreihung bdiejes

Jieles begangen bhat, find befannt. Die Wusbilbung wird [don mit dem 10.

Lebensjabre begonnen, 3unddjt im Modellbau und Wiodellflug, in dem die nod)

[hulpflidtigen Jungen bereits mit der Theorie des Fliegens, der Flugae|didite
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Einer der Gleiter fiir die Schulung der Anfinger wird auf den Hang geschafft. Das
Segelfliegen verlangt kameradschaftliche Zusammenarbeit und 4duBlersten Einsatz
aller Krifte. Wenn diese Jungen hier ihre ,, Kiste** ein Dutzendmal nach oben ge-
schleppt haben, wissen sic am Abend, was sie getan haben. Aufn. Alex Stocker

.-l' LT

Ubung macht den Meister | Zum erstenmal sitzen diese beiden
Jungen wihrend ihrer Ausbildung in der Segelflugschule Trebbin
des NS-Fliegerkorps hinter dem Steuerknippel. Heute werden
sic den festen Erdboden noch nicht verlassen.

Aufnahme Alex Stécker

ufw., dem Vodellflugieugbau, den Werfftoffen und den Arbeits-
methodben vertraut gemadit werden. Aud) bet der folgenden
Sabrestlaffe, ben 14- bis 18-Jdhrigen be|drdntt [id) die Wusbil-
bung nidyt auf das prattijde Fliegen allein, jondern aud) hier |ind
es im wefentlidhen drei Ausbilbungsgebiete: bas Flieger-Hanbs
werflide, das Flieger-Theoretijdhe und das prattijde Fliegen,
insbefonbere dber Segelflug, in denen tie Ausbildbung, und 3war
in gleihmdpBiger Steigerung, erfolgt. y

Es wdre nun eine faljde WAuffalfung, wenn man fid) aus|d)liek:
lidy auf die |pdteren Flugzeugfiihrer oder das jonjtige fliegende
Berfonal bet der Ausbilbung bejdrdnfen wiirde. Vielmebhr it
¢s notwenbdig, dem gefamten Perfonal der [pdteren Fliegertruppe
eine grunbdlegende gemeinjame Vorbildung ju vermitteln: Es
ift fo, bak der |pdtere Flugzeugfiithrer aud) das Fliegerhandwert
wenigitens in dben Grundiziigen fennenlernt, dbal er vertraut
ift mit ben Werfftoffen, aus denen Jein Flugieug gebaut wird,
und dahg er die Arbeitsmethoden ¥fennt, nad) denen ein Flugzeug
hergeridhtet wird. Cbenjo notwendig it aber aud), bap der |pdtere
Monteur felbjt bdie nfangsgriindbe Ddes Fliegens prafti|d
fennenlernt.

Audy in der theoretijden WAusbildung [ollen alle Fufiinftigen
Angehorigen der Fliegertruppe gleidymdkig die Grundlagen ber
Luftfabrt, die Ge|didte der Luftfabrt und ibhr Ween fennenlernen.
Wir fehen bHier Jdon, dag mit der vormilitdrijden usbildbung
eine Auslefe verbunden wird, nad) der fid im Laufe der fid
fiber minbdbeftens vier Jabre erjtredenden usbildung bherause
ftellt, wer die befonberen Qualitdten fiir den Flugzeugfiihrer
mitbringt ober wer befonbdere Fertigleiten auf dem handweris
liden Gebiete entwidelt ober wer eine befondere Vorliebe fiir
die theoretijden Dinge ober die wiffen|daftlide Seite 3eigt. In
der praftijden Segelflugausbilbung felbjt werden nad) der Pla-
nung des Nationalfozialiftijden Fliegerforps mit etwa 15 Jahren
die A=Priifung, mit 16 Jahren die B-Priifung, mit 17 Jabren
die C:Priifung und bei den Geeigneten aud) nod) [pdter der
Quftfabrerfdein fiir Segelflugzeugfiitbrer erflogen. Filr bdie
befonders Geeigneten it ‘Jogar anfdliegend Ubung im Dauer-
und Hidhenflug und Motorflugausbilbung bis jum Bl und
Kunftflugidein vorgefehen.



Es Jei gleid bemerft, dag Ddie bisherigen Crfabrungen ausreiden, um 3u er-
fldren, bdag Ddie A: und B:-Priiffung und aud) bdie C:Prifung nod
feine Gewdhr dafiir bieternr, dak der junge Flieger ein guter Motorflieger werden
wird obder daf [id) eine eventuelle [pdtere Motorflugausbildbung durd) diejen
Ausbildbungsitand wefentlid) overfilrat ober wverbilligt. ®Gan3 anbders Iliegen
aber die Dinge bei bem 17+jdhrigen Jungen, Dder [einen Luftfabhrerjdein fiir
Segelflugieugfiibrer befit, der vielleidht aud) [dhon eine Segelflugzeit non 3wans-
3ig, dreiBig oder, wie es heute jdhon vielfad) der Fall ijt, von flinfzig Stunden
aufweift und der gar Hohenflilge und oielleidht nod) Stredenfliige bhinter |id)
bat. Diefer wird bis Fum Wlleinflug im WMotorflugieug anjtatt der iibliden
athtzig bis hundert Starts mit 2}Iuglebrer hodjtens fed)s bis 3ehn Starts bendtigen.
Widhtiger erid)emt nody eine Crfabhrungs-
tatladhe: bal einem angehenden Flieger
in feiner Motorflugausbilbung weit mebhr
sugemutet werden fann alseirtem anderen.
Cr bat ndmlid) das Fliegen bereits verbaut
und bendtigt feinerlei Utempaule mebr
bis 3ur Vollendung Jeiner Ausbildbung,
nenrten wir es: bis 3ur Yeijter|daft.
Diefe Crfabrung ijt eirte enbgiiltige. Daber
wird das Nationallozialiftijde Fliegerforps
| an ber Segelflugausbilbung als vormili-
c tdrifde Hauptausbildbung fefthalten. Cs
V ¢ wird aud) nidht von Jeiner CEinliger:
Sdyulmethode abgehen, unbejdadet deffen,
daR erjt nad) einemverbhdltnismdRig weiten
Ausbilbungsgrad aud) im Segelflug Doppelfierfliige 3ur Uber-
priifung und 3ur BVerfeinerung der Tednif eingeleqt werbden.
An diefer Stelle fei nun feftgelftellt, dak das Nationallozialiftijd)e
gliegerforps im Segelflug in doppelter Hinjidht nur ein Mittel
3um 3wed |ieht. Cr ijt einmal die tedynijde Vorjdule fiir den
anjdliegenden Piotorflug, dann aber aud) infofern Mittel 3um
Jwed, als Jeine grogen LWerte auf anderem Gebiete 3u finden
|ind, als meiftens augenfjdllig wird. Die bunbderttaufend Jungen,
oie heutzutage jede Wod)e 3wet bis vier Stunben in der Weri-
|tatt verbringen, die Sonntag fiir Sonntag in das oft weit
entfernt gelegene ®eldnde binausziehen, um einige Spriinge
oder Rut|dyer 3u madyen oder um vielleidht einen Flug von fiinf
Wiinuten Dauer 3u ergattern, ober die reqgelmdiig jid) Kenntniffe
durcd) ibhren Theorie-Lebrer eintridhtern lajfen — [ie tun Ddas
alles nidht, um nur das F¥liegen 3u erlernen oder um das Hol3
ober die WMetalle rid)tig bearbeiten 3u lernen oder um Ge|didts-
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Der grolle Augenblick ist gekommen, und nach der genauen Anweisung des
Fluglehrers darf sich der Junge zum erstenmal in die Luft erheben. Seinem
Gesicht sicht man keine Spur von Unruhe an, so stark ist er auf seine Aufgabe
konzentriert. Dieser hoffnungsvolle Flugschiiler wird gewil3 bald seine A-Priifung,
die erste Stufe auf der Leiter der Segelfliegerlaufbahn, etfolgreich bestehen.

Aufnahme Alex Stocker

s — * = — ——— A - A - S il

I..-.-:' & . o = : &
P

Startfertig | Das Startseil ist vorn in den Starthaken eingehingt. Noch ein Blick
auf die Startmannschaft, die gleich das Seil ausziehen wird — dann wird der Gleiter
davonschnellen. Aufnahme Fritz Emde



General der Flieger Christiansen, det’Korpsfithrer des NS-Fliegerkorps, bei einem Reichswettbewerb
fur Segelflugmodelle auf der Wasserkuppe. Der Modellbau und die praktische Erprobung der kleinen
Segelflugzeuge sind durchaus keine belanglose Spielerei, sondern wichtige Ausbildungsmittel fiitr die
Jiingsten unserer heranwachsenden Fliegergeneration. Aufnahme Scherl

Y

Unten: GroBkampftag auf der Wasserkuppe wiahrend des Rhon-Segelflugwettbewerbes 1939. NSFK-
Sturmfiihrer Briutigam in seinem ,,Condor II1** unmittelbar vor dem Start zu einem seiner erfolg-
reichen Streckenfliige. Der NSFK-Mann links hilt bereits in der Hand den Starthaken, der gleich an
der unteren Seite der Rumpfnase beim Segelflugzeug angebracht wird. Aufnahme Schaller

3ahlen und fonftige Dinge auswendig u lernen. Dieje Dinge
jind Selbftverftdndlidfeitenn, die in Dbdie vormilitdri|de
Nusbilbung des fliegerijden Nadywud)jes hineingehdren und
die das Nationalfozialiftijde Fliegerforps als [elbjtver|tdnd-
lidge Aufgabe 3u erfiillen Hat und erfiillen wird. Biel
widtiger in der Ausbilbung als die Hundert obder hunbdert-
fiinf3ig Starts ober gar die 3wanzig Stunden Flugerfahrung,
viel widhtiger als dber Nadyweis von dreihundert ober viers
hundbert Bauftunden oder Hhundert Unterridytsjtunden it
bas eine, bdaB Dber Junge bet taufend Starts [eittet
Kameraden mitgeholfent Hat, bah er immer wieder freudip
und freiwillig den Berghang bhinuntergelaufen und nitl
dhwerer Lalt den Hang wieder hinaufgetlettert ift. Es {ff
widhtig, bak er hundertmal feinen freien Samstag und feiren
freten Gonntag geopfert hat und all bie Strapazen im Ge-
[dnde iiberftanden DHat. Es it widtig, dakg bder Junge
in der Werfftatt, und 3war der Sdylofler- mit dem Biiro-
lehrling 3ufammen, das Mutterfohnden mit dem Tage-
[Bhnersjobhn gearbeitet hat, widhtig it |eine Hdrte, |eine
3dbigfeit, Jeine Ausdauer, feine Kameradjd)aft, jeine €in-
labereit{daft, fein Mut und [eine Entid)lofjenbeit.
Widtig beim Segelflug it aud) dbas eine, dap durd) thrt bie
Anlagen und Eigen|dyaften gefordbert werden, die den toir:
lidhen Flieger erft ausmadyen. Als die grogen Vorbilde
ber Fliegerei fehen wir einen Lilienthal, einen Jeppelt
und einen Boelde, einen Immelmann und einen Ridthofen.
Ibre Unfterblicdhfeit ift nidht in ihren fliegerijdh-tedynijden
Fertigfeiten beqriindet, jondern in dem Geift, in dem |ie
[ebten, wirften und jtarben.

Es gab einmal in der deutfden Fliegerei eine Ridhtung,
die WAusdrud prigte und overtrat: ,Segelflug it |ddn,
Motorflug it niglid.” Das Nationalfozialiftijde Flieger-
forps brid)t bewuft nit diefer oberflddliden Unjd)auung.
®ewil ift ber Segelflug |dydn, aber vor allent und iiber allent
ilt ber Segelflug hart, und deshalb ift er bie Shule unferes
fliegerijhen Nadhywud)|es. Leider hat aud) diebisherige Segel-
flugliteratur, von wenigen guten Ausnahnen abgefehen, nur




geringes Werjtdndnis fiir dbie Ge|did)te und fiir die
dufgaben des Segelflugs aufgebrad)t. Der unbe-
rangene Lefer erfdbrt immer nur etwas von der
Sddnbheit und dem Wunder des Seqelflugs. Ge-
wik, die Entwidlung ift ein Wunder. Nie Hiatte man
es |id) trdumen lajjen, daB man von einer Flugftrede
pon 880 m und von einer Flugdauer von Fwei Mi-
nuten vor 3waniig Jabren es heute auf Flugitreden
pont 500 km und eine Flugdauer von fiinfiig Stuns-
Dert und mebhr und auf Hobhen von iliber 8000 m
bringen wiirde. WUber die Ge|jd)idhtsauffajjung und
pie Wiirdigung und die NuBanwendung der Ge-
|hidhte Des Seqelflugs des Nationallozialijtijdyen
Sliegerforps fann und wird fid) nidht an diefem
Whunder einer unvergleidbaren deutjdyen Kulturtat
erfdyopfen.

Uud wird die Gejdidte faljd) verftanden, wenn
man  im Segelflug immer nur bdie Widglid)feit
|ieht, Der Sdydnbeit des Fliegens weiter huldigen
ju fonnen oder in feirter Vollendung bdie Welt
mit einer Kulturtat 3u begliiden. Uls |einerzeit
flinfzebntaujend Majdyinen 3erfd)lagen und dreiBig-
taufend Flugizeugmotoren vernidytet wurden, ging
es nidht nur darum, weiter3ufliegen, jondern es
galt, Den Luftfabrtgedanten als joldyen im deut{dyen
Bolfe 3u erhalten. Diele grogere Aufgabe hat der
Segelflug in den Jabren bis 1933 erfiillt, und diefer
griBeren Aufgabe widmet |id) das Nationaljoziali-
itijdhe Fliegerforps vorsziiglidy durd) den Segelflug.
Wir Jehen im Fliegen nidht nmur eine tednijde Auf-
aabe, wir Jehen mebr in ihm eine groRe JIdee.
england war Hunderte von Jahren das ,, Vol der
Seefabrer” und it es vielleid)t heute nod). Sein
Weg fiibrte dazu nidt nur iiber feirne feemdRig be-
gunjtigte Lage oder iiber eine bejonders begiinjtigte
Tednit, Jondern iiber die Jdee der Seefabrt allge-
mein. Die Cr3iiehung des jungen Engldnders er-

folgte vor der Crlernung des Sdyreibens und Red)-
nens iliber das Lied: ,.Britannia rules the waves,,.
England ijt Herr der Wieere, das war der Leit|ah
und der G®laibe, dem jeder Cnglinder |id) unter-
warf und dem 3u dienen jeder Cnglinder iiber-
baupt lebte.

Wir Deut|de werden unferem Vol nie eirne im-
perialiftijde Cinjtellung einimpfen wollen. Ju
unjerer Selbjtbehauptung, 3ur Siderung und Er-
baltung unjeres Lebensraums fiir unjer Volf jind
wir aber gezwungen, fiir die Luftgeltung Deutjd)-
[ands eine (Meneration heranjubilden, Dbdie allen
Anforderungen Dbdes Jeitalters bdes Luftraums
gemadjen ijt.

Und deshalb |oll der Junge von 3ehn Jabren |id
bereits dem Wiodellbau widmen, und deshalb foll
der Junge mit fiinf3ehn Jahren bereits im Segelflug
Das fliegerijde Crlebnis haben und ernjthaft mit
Luftfabrtfragen aller Urt bejddftigt werden. Wir
wollen ihn 3u einem begeilterten Flieger madyen,
er |oll jedod) fliegen nidht um des Fliegens willen,
er |oll fliegen um Deut{dlands willen.

Der Junge in der Flieger-HT [oll in diefen fiir
Jeine |pdtere Cntwidlung ent|deidbenden Jabren
jo von dem Crlebnis der Fliegerei erfalt werden,
Dap er nie in jeinem Leben von der Fliegerei abfann.
Er |oll aud), wie alle die Segelflieger in den fritheren
Jabren, mal abends am Lagerfeuer fien. JIm
®egenjaly 3u einer fritheren Auffajjung joll erjedod
dabei Kampflieder |ingen und nidht etwa webh-
miitige Balladen.

Cs gab mal eine Ridtung im Segelflug, die es fiir
gut hielt, wenn jeder Segelflieger jogar 3um Flug-
dienft in beliebigem NRdubersivil er|dyien, und bdie
Das Wort vom ,,Rhdnindianer” injofern faljd) ver:
\tand, als man glaubte, Segelflieger miijten wie
Jndianer ausfehen und |ich audy jo auffiibren.
Das Nationaljozialijtijde Fliegerforps bhat end-
giiltig unter joldye Sonderbeftrebungen einenSdyluk:
Itrid) gejegt. Geflogen wird heute in der Uniform der
Hitlerjungen und {pdter in der Uniform des NSFK-

- Ylannes, in der Uniform bdes Soldaten der Luft.

Cs geht nicht um die Cigenart des einzelnen, aud
nid)t um den Aeltreford des einzelnen, fondern es
gilt, eine einbeitlid) ausgeridtete Mannjdaft aus-
jubilden und 3u erziehen. Uber die WAusbildung
wollen wir fommen nad) einer Lebrzeit und Ge-
|ellenzeit 3ur oollendeten IMeifterjdaft, iiber Dbie
Criiehung 3um Trdger der groRen Jdee, 3um
Kdmpfer fiir das Grogdeut|de Reid.

Blick aus cinem Segelflugzeug auf die lange Reihe der Maschinen,
die wihrend der ,,20. Rhon'® zum Start vorbereitet werden. Das
Flugzeug in der oberen Hilfte des Bildes ist nicht zu Bruch gegan-
gangen, wic der Laie vermuten kénnte, sondern es handelt sich
um auseinandergenommene Teile, die jetzt montiert werden.
Aufnahme Schaller, Freigeg. d. RLM35915/39

Ein guter Segelflieger mul3 sein Fluggerit in- und auswendig kennen. Deshalb spielt die Arbeit in der Werk-
statt bei der segelfliegerischen Ausbildung im NS-Fliegerkorps eine grof3e Rolle. Die gewonnene Erfahrung
wird sich frither oder spiter beim Flicken ecines Bruches oder anch beim Eigenbau von Segelflugzeuger

belohnt machen.

Aufnahme Schalle




Die Deutsche Forschungsan-
stalt fiir Segelfilug E.V. (DFS)
in Darmstadt ist die For-
schungszentrale fiir alle Fragen
des Segelflugs und des Segel-
flugzeugbaues. Hier wird
nicht nur theoretische und
praktische Pionierarbeit fiir die
Entwicklung des Fluggerits
und der Instrumentierung, der
Flugsicherung und der Segel-
flug-Meteorologie  geleistet,
sondern zugleich werden auch
die in der segelfliegerischen
Praxis gewonnenen Erfahrun-
gen der gesamten Luftfahrt
und dariiber hinaus den in
Betracht kommenden wissen-
schaftlichen Gebieten, z. B.
der Wetterkunde, nutzbar ge-
macht. Der Leiter der DFS,
Professor  Georgii, sowie

Ein aufschluBreicher Versuch im Rauchkanal. Das gleiche Modell verhilt sich im Rauchkanal seine Mitarbeiter Dipl.-
Am Modell eines Fallschirms wird gezeigt, wie bei gedfineter Scheiteléfinung wesentlich ruhi- ' Ing. Lippisch, Dipl.-Ing. Ja-
bei geschlossener Scheitelofinung durch das ger, weil die unter dem Schirm zusammen- cobs und Flugkapitin Hanna
Hin- und Herschlagen des deutlich unter der geprel3te Luft jetzt nach oben entweichen kann, Reitsch sind fiir immer mit der
Glocke erkennbaren Wirbels die starke Pendel- was an den sichtbar gemachten Rauchschwaden Geschichte des deutschen Se-
bewegung des Schirms zustande kommt _ genau zu beobachten ist gelflugs verkniipft
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Ein anderer Versuch in dem von Lippisch konstruierten Rauchkanal. Die

durch grauen Rauch sichtbar gemachte Luftstrémung zeigt das Bild eines

Fliigelmodells in normaler Fluglage, bei der die Strémung am hinteren
Ende nur wenig beeinflult wird

Die unter Mitarbeit der DFS konstruierten Flugzeug-Baumuster werden auf dem Flugplatz

der Forschungsanstalt auch selber erprobt und eingeflogen. Der Segelflieger Opitz vor dem Vollig andere Verhiltnisse treten auf, wenn das Fliigelprofil in einen
Start zu einem Versuchsflug mit dem in der DFS durch den Konstrukteur Vpel entwickelten Zustand gebracht wird, den man in der Fliegerei ,,iiberzogen’ nennt.
»Brettzogling®, einem Segelflugzeug, das in seiner charakteristischen Fligelform einem Deutlich zeigt das Strémungsbild das AbreiBen auf der Oberseite des
»fiegenden Brett‘ ihnelt. An der Versuchsmaschine ist eine Reihe von Prizisionsinstrumenten Profils und veranschaulicht damit die Utrsache mancher Abstiirze, die
angebracht, mit denen die Flugeigenschaften der Neukonstruktion genau gemessen und durch das Uberziehen der Maschine eintreten

aufgezeichnet werden | 8



Die Deutsche Forschungsanstalt fir Segelflug E.
(DFS) in Darmstadt
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Das Hauptgebidude der Deutschen Forschungsanstalt fiir Segelflug in Darmstadt, die
durch ihre wegweisenden Forschungsarbeiten und die Entwicklung vorbildlicher

Segelflugzeug-Baumuster weltbekannt ist

Rechts: Prof. Georgii, Dipl.-Ing. Lippisch und Flugkapitin Hanna Reitsch bei der Be-
sichtigung cines neuen Schwingenflugzeug-Modells. In der DFS werden alle aussichts-
reichen Moglichkeiten des motorlosen Flugs erprobt und geférdert

Aufnahme Inge Stolting (Mauritius)

Der Rauchkanal in einem Versuchslaboratorium der DFS. Es wird gerade ein
Flugzeugmodell eingesetzt, bei dem der Stromungsverlauf an Tragflichen und
Hohenruder gezeigt werden soll. Die der anschaulichen Darstellung dienenden
Rauchschwaden werden mit Hilfe eines Geblises an der Seite durch eine Reihe
ibereinanderliegender Diisen in den Kanal hineingepreBt
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Zum Aufwickeln des Schleppseils nach den Schulfliigen dienen
zwel Jungen der Flieger-H] als lebendige Trommel. Aufa. Scherl

Segelflugidule Laudya, am 25. Auguft 1939

Lieber Wulf!

urra, es ijt ge|dafft! Cndlid) Habe id) Heute

bei blendendem Segelwind meine C-Priifung
mit einer Flugdauer von 5 Min. und 46 Sef. ab-
gelegt. Jd) habe damit die Mindeftzeit von 5 Min.
Flug iiber Starthohe iibertroffen. Wuker bdiefer
fliegerijden Priifung mupte id) aud) nod eine
theoreti|de iiber Fluglehre, Wetterfunde und iiber
pen Gebraud) und die Wartung des Falljdirmes

ablegen. AuBerdem wurbde id) gefragt, wie idh midy

in bejonderen Fdllen wdbrend des Fluges verhalten
wiirde. Du [iebjt, jo Jehr einfad) it es nidht. IJd)
batte die ,C” allerdings aud) nad) den neuen Prii-
fungsbedingungen ablegen fonnen, jedod) war der
Segelwind, wie id) vorhin [dhon |drieb, o gut, dak
es nidyt erforderlid) war. Nady den neuen Beftim-
mungen ijt man oom Borhandenjein von Aufwind
vollig unabhdngig. €s werden jehit 5 Bebingungs-
fliige von je mindeftens 2 Min. Flugbauer [owie
3 Priifungsflilge verlangt. Die 5 Bedbingungsfliige,
bet Denen wdhrend jedes Fluges je ein Redytss und
Linfsoollfreis auszufithren ijt, Tonnen auf Gleit- und

Ubungsflugzeugen geflogen

werden. Die 3 Priifungsfliige
bagegen miiffen auf Ubungs-
Gleitfliegerabzeichen A

flugzeugen abgelegt werbden.
Du |iehjt, bah dbamit die Aus-
lihten, bie , C" abjulegen, bes
Deutend griger geworden |ind,
daman janunvon IWetters und
Aufwindverhdltniffen weitelt
gehend unabhdngig ijt.
Wenn bdas Wetter weiter |o
ginjtig bleibt, hoffe id) audy
nod) in Ddiejem Kurjus den
yLuftfabrerjdein fiir Segel-
flugzeugfiihrer” 3u erwerben.
Du weilt, dak der Luftfabrer-
|hein dazu beredhtigt, auRer-
balb von 3ugelajjenen Flug-
geldnden und bei dffentliden
Beranftaltungen 3u fliegen.
Der Luftfabrer|d)ein wird jeft
als Crlaubnis fiir Klafje I bis
111 jowie als Crlaubnis 3um
dffentlidhen Vorfithbren von
Kunjtfliigen ausgejtellt. Die
Slajje Iumfakt einfiige Segel-
flugzeuge, Klajfe II Doppel:
|iBer, wie die Typen ,Kranid”
und ,®5 4, und |dlielid
~ die Klajje III drei- und mebr-
ligige Pajdinen. Nad)y den
Bejtimmungen fann id) mid
erft als Bewerber fiir bdie
RKRlajle I melden, wenn . id
bereits insgefamt 3wei Flug-

w

Gleitfliegerabzeichen B

Segelfliegerabzeichen C

Leistungsabzeichen C
mit e¢inem Kranz aur
silbernen Eichenblittern
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tunden und finf Flige im Sdlepp eines
Motorflugzeuges von je 3ehn Minuten Gefamt-
flugieit aufweifen fann. Bei der Priifung muk
id) dann drei Sdleppflilge ausfithren. Nad) dem
Austlinfen in 300 bis 500 m Hdhe werden von mir
auf jedem diefer drei Fliige 3wei [iegende Sdleifen
um 3wei 300 m voreinander entfernte Wdenbde-
marfen verlangt. Die Landung mup wie bei der
C-Priifung in einem 3Jielfeld von 50 x 250 m
erfolgen. Als id) diefe Bedbingungen erfubr, Hhabe
ih mid) er|t einmal hingefest, bejonders weil aud
nod) eine theoretijde Priifung bHinzufommt.
Sollten mir tat{ddlid) die Gotter bei diefer Prii-
fung gnddig gejonnen fein, o fann id) |pdter bdie
Crlaubnis fiir Klajfe II erwerben. $Hierzu find
natiirlid) die Crlaubnis der Klajje I jowie Fwanzig
Flugftunden auf Segelflugzeugen erforderlid), von
dbenen 3wangig Alleinfliige auf Ddoppeljitigen
Majdinen ausgefithrt werden miiffen. Fiir die
Rlafje IIT Hatte id) die Erlaubnis der Klajje IT und
swangig AWlleinfliige auf drei= oder mehr|ikigen
Segelflugzeugen nad)zuweifen.

gir den Crwerb des Kunitflugfdyeins ift der Beliy

per Crlaubnis zum Fiihren von Segelflugzeugen

Borbedingung. Sollte id) tatjddlid) derart begabt
jein, |o bdtte id) bei der Priifung wdhrend bdes
luges in etwa 1000 m $Hohe nad) bem Austlinfen
eine Reihe von Kunjtflugfiguren auszufiibren.
Unjer hodjtes 3iel ift dbas Segelfliegerleiftungss
abzeiden. Wenn Du einmal Jo weit Jein |olltelt,
o witd von Dir auBer dem Befify des Luftfabhrer-
|deines ein Dauerflug ovon fiinf Stunden mit
Riidlehr 3um Startpla, ein Stredenflug iiber eine
Entfernung von 50 km [owie ein $Hohenflug mit
1000 m Hdhengewinn iiber der Startjtelle verlangt.
Du fannjt aud) den Hohenflug in Verbindung mit
pem Dauer- oder mit dem Stredenflug ausfiibren.
Hajt Du alles dies geldafft, |o wirjt Du [tolzer
Trdger der GSilbernen C-Nabel.

Sollteft Du fliegerijd) bejonbders begnabdet |ein, |o
fannjt Du eventuell 3u der Elite der wenigen Flug-
jeugfiibrer gehdren, die das Internationale goldene
Segelfliegerleiftungsabzeidhen errungen haben.
Wie Dir wobhl befannt ijt, diirfen bei uns in Deut|d)-
land Kunitfliige mit Segelflugzeugen nur mit dbem
Flugzeugmuljter , Habidht” ausgefiihrt werden. Der
Luftfabrerjdein fann auf dem , Grunau Babp”,
pem ,,Bujjard’, , Sperber” und dhnliden Typen
geflogen werden.

Wenn id) mir alle diefe |Hwierigen Priifungen iiber-
lege, Jo muB td) unwillfiiclid) an den Beginn meiner
jegelfliegerijden Ausbildbung 3uriiddenfen. Das
watren nod) Jeiten, als wir uns auf dem ,,3odgling
35" ober der guten alten ,®Grunau 9“ fiir die A-
Priifung abqudlten! $Hatten wir tatjddlid) die fiinf
Bedingungsfliige hinter uns, von denen jeder aus
einem einwandfreien Geradeausflug von minbejtens
20 Sefunden Dauer und anjdliegender Landung

Brief eines schwergepriften Segelfliegers

in einer gefennjeidneten Landegajje von etwa
20 m Breite beftehen mufkte, |o war nod) ein Prii-
fungsflug von minbdejtens 30 Sefunden Dauer er-
forderlid), dann war die ,A" gejdafft.

Bei der Sdulung 3ur ,B” wurden wir bereits in
bellere Majdyinen gefet, wie der , 12-Wieter-3dg-
ling” ober die , Grunau 9" mit Boot. Fiinf Pril-
fungsfliige von je minbdejtens einer WPinute Dauer
wurden von uns verlangt. |
Du jagte]t mir, bag Du die ,BY im Windenjtart
ablegen willjt, weil Jbhr fein giinjtiges Fluggeldnde
sur BVerfiigung habt. WAud) hier Jind wieder nad
pem ustlinfen fiinf Priifungsfliige von mindbeftens
60 Sefunden Flugbauer abzulegen. Bei jedem
Flug muBt Du entweder einen oollen Kreis um
eine beftimmte MWenbemarfe fliegen ober 3wet
Kurven von 180 Grad Ridtungsdinderung madyen.
Jnsgejamt Jind 3wei Linfsvollfreije und dret Redts-
vollfretfe 3u fliegen. Die Landung mup jelbjtver-
itindlid) wieder im Landefreis erfolgen.

So, mein Lieber, meine Freizeit ijt in wenigen
PMinuten um, id muB mid zum ,Raustreten”
fertigmaden. IJd) wiinjde Dir , Hals: und Bein-
brud 1“ Dein Hans Gerhard

S :-?!.‘L* - e Y by A ;' .H.

Rechts Standartenfithrer Kunz, der Chef der Ab-
teilung I (Segelflug) im NS.-Fliegerkorps, der die
organisatorischen Grundlagen fir die grollen
Leistungen der deutschen Segelflieger wihrend der
letzten Jahre geschaffen hat. Links August Euler,
der Pionier der deutschen Motorfliegerei, der als

erster bereits 1910 den Flugzeugfiihrerschein erwarb
Aufnahme Zemmrich



@s hort Jich beinabe jdhon wie e altes Mérdyen
~ an, wie eine jener Sagen, an denen die Rhon
0 iiberreidh ijt: ,,Ein Mann floh aus der Stadt in
dDie Berge — auf die Waljerfuppe —, legte jid) in
Die Sonne und jtarrte in die blaue Ferne, griibelte
und jann. — Wir diirfen nidht mebr fliegen .. .
Ploglidy Jieht er vor dem Pferdsfopf mebhrere
Buffarde in qgrogen Kreijen Jegeln, einander
jagend. Warum joll den Menjden das, was dic
Bigel diirfen, verfagt bleiben? Wenn jie nad) bem
Verjailler Sdyandvertrag nidyt mit Wotoren fliegen
diirfen, dann werden |ie eben ohne Wiotor fliegen!
Jm JInnerften regt |idh ein Hoffnungsidhimmer!
Itit Diefem freudigen, 3ielfideren Gefiihl im Innern
faBt er damm den *Plan — es wird verfudt!”
Der Mann, der jold)es dadyte und aud) [pdter nieder-
|hrieb, war fein anderer als der Vater und Be-
griinder der Segelflugbewegung nad) dem RKriege,
per gute Rhongeijt Osfar Urfinus, der in [pdteren
®enerationen vielleidht einmal den gleidyen jagen-
haften Ruf genieRen wird wie etwa Riibeszahl im
Sdylefierland. Rbhonbewobhner, Frembdenverfehrs:
vereine und KoF jollten ihm — und den freund:-
liden Buffarden — jdyon bei Lebjeiten ein Dent-
mal fegen, demm ihm ijt ja dlieglid) — neben der
immer |tdrfer anwad)jenden Segelflugbewequng —
die Cridyliegung der bis 3um Jabhre 1919 faum be-
fannten Rbhon fiir dDen Fremdenverfehr mit an erjter
Stelle 3u verdanten.

Die Rbhon bhat thren eigenen 3auber, der Land-
haft und Menfden feinen befonderen Stempel
aufdriidt, der jeden Bejuder und Teilnehmer an
pent 3wanzig YWettbewerben immer von neuem in
Jeinen Bann 3ieht. Kein Wunder, bag man neben
ben alten ,Rhdnindianern”, die meift lingjt 3u
Amt und Ehren geformmen und vielfad) redht wiirde-
poll geworden |ind, in jedem Jahr Hunberte und
Taujende neuer Helfer und Bejudyer wdbhrend der
S RhON" antrifft, fiic die der YWettbewerb 3u einem
unauslofdliden Crlebnis wird. Denn trol aller
duBeren YWandlung des heiligen Berges der Seqel-
flieger, troy Maljenorganifation und Lautipredyer-
anlagen, der Geilt der Rhon und thr Jauber |ind
die gleidhen qeblieben, wenn fid) aud) der alte
beidnijdhe , Rhonzauber” heute nur nod) hin und
wieder gan3 [diidtern und — twie in den Mar-
den — nur , Gliidstindern” 3eigt. Und audy dbann

gewdhnlidh nur um Witternadht, ur Geilter-
|turnbe !

ES

Wioniere im wabhrften Sinne des Wortes, Idbealiften
waren die WAlten und Jungen, die mit einer Ve-

Besenstiele in der Verwandlung

LRhonvaters® Triumerei
Z.eichnungen Schroder-Padok
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geifterung obnegleidhen Jabr fiir Jahr um Wetts
bewerb auf die Kuppe 3o0gen. Auf die unmog-
lid)jten Transportgefdhrte wurden die , Kiften” ver-
itaut und im Sdweike des WUngefidhts iiber ebenfo
unmoglidye IWege und Straken auf die Kuppe ge-
|hleppt. Und die Segelflugieuge waren ebenjo
primitiv, Befenjtiele und Bettiider bildbeten 3u-
weilen thre Hauptbejtandteile. Sdyiiler [parten
pfennigweife ihr Taldengeld, Urbeitsloje ibre
fargen Grojden, die Nddte hindurd) wurde ge-
arbeitet, geldnorrt und gejammelt, um Material
fiir ,bas” Segelflugieng, den ITransportwagen
sujammen3ubolen, fiir die eigene Mittel nidht vor:
handben waren. Wit dem Rad, 3u FuB auf dburd)-
gelaufenen Soblen fubren und marfdierten bdiefe
Jdealijten tagelang, um nur ja ,ibre” Rhon nidt
3u verjdumen. Wenn der nappe Pundvorrat ur
Neige ging, wurde eben der Leibriemen enger ge-
|hnallt, aber ein , Juriid” gab es nidht.

*

Wild-romantijd) wie die Gegend waren in jener
3eit aud) die Wen{dyen, die die Walferfuppe wdbh-
rend Dder YBettbewerbe bevolferten, wenn fie es
nidht jogar vorjogen, dort ihre Jelte fiir [dngere
Dauer aufaujdlagen. Jerzaujte Bufjardfedern und
Bleiplomben am verblidenen Hut, 3um Teil nod
in alten Militdrmdnteln und -roden, mit wilden
Mdbnen, jo 3ogen fie 3u ihrem heiligen Berg —
Seaelflieger mit junqen, hellen Augen, aus denen

Rhonzauber um Mitternacht

!

N

und von QbO‘ni ndianern

die Begeijterung fiir das groge Jiel gldnzte. Was
Jidh als ,,lau” erwies, wurde |ehr [dnell ausgemersit.
YNur wer vom Geift ber Rhon, jernem Geift reftlofer
Kamerad|daft und Hilfsbereitidaft erfiillt war, der
heute fiir die WMdnner vom Hang |o |pridhwortlid
geworden ift, der wurde in die junddit fleine Ges
meinjdyaft als vollwertiges Wlitglied aufgernoms
men, in dieje Gemeinde der Segelflugpioniere, von
der jeber einzelne ein Kerl war.

*

Rhonzauber! berfddumende Lebensfreude, die
Quft am ,, Da"sJein waren jeine Paten. Die Fulda:-
quelle wetR ein Lied von ihm 3u murmeln, es
wurde — wenn aud) nur mit Stiefelwidje — ge-
teert und qgefedert, Bettlafen und andere (done
Dinge muiten Jur Vermummung der Rhongeijter
dienen; Bdnbde [ieRen [id) von dem NRhongeijt be-
richten, vor dem niemand und nidts jider war, der
Die tolljten Dinge frieb und nur einen Bobden ver-
langte: Jungfein! Und dal das auf der Waljer-
fuppe nidht etwa ans Ulter gebunden ijt, dbas 3eigt
das Bei|ptel des Banfrats. Nur unter bdiejem
Namen fennt ibhn jeder Wettbewerber, |einen
ybiirgerlidhen” Namen Karl Seiffert hat man langit
pergeljen. 1923, aljo in dem Jabre, als das Rhon-
benfmal durd) General Ludendorif und Prinj
Heinrid) von PreuRen eingeweiht wurde, fam er
jum erftenmal wdhrend bdes Wettbewerbs 3ur
‘Rhonn und war entjefit iiber den Leidyt|inn, der da-
mals die Segelflieger ohne Windjad und Wind-
mejjungen fliegen lieg. Cr faufte WeRinjtrumente,
trat als ebhrenamtlidyer , Laubfrold)” in Funition
und nimmt jeit 1926 an jedem Wlettbewerb teil
aus reiner Begeijterung fiir die Sadye. Der flinte
fleine, dltere Herr [dRt Jidy feine Miihe verdrieRen,
um ,feine” Segelflieger 3u beraten, Bien, Feud):
tigteitsgehalt der Luft, YBindge|dwindigieit ujw.
tindig 3u mejjen. Cr ijt 3u einer Kapazitdt ge-
worden, dejfen Rat jid) Jogar , Segelflugprimadons-
nen” beugen. Auf alle Fdlle aber ijt feit feinem
Eridheinen bdas Hiljen eines Damenbhembdes als
bebelfsmdRiger IWindjad nidht mebr erforderlid
gewejen. .
3auber der Rhon! Niemand fann ihm entgehen,
der einmal den heiligen Berg der Segelflieger be-
jucdht hat. Ob Knofe oder Sonnenjdein, Gewitter
oder Regen, jtets hat die Geburtsjtitte des motor-
[ofen Flugs, baben bdie Men|dyen hier ihr eigenes,
bejonderes Geliht. Es gibt nur eine Rhon, eine
Wallerfuppe, einen heiligen Berg der deutjdyen
Segqelflieger!

- 1

Von der Stirne heil3...
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@ Segelfiugschule

A Reichs-Segelflug-
schule

B Reichsschule fir
Segelfiugsport

(®) Hochalpines
Segelfluglager

Sitz der NSFK-
O Gruppe

SPITZERBERG

ie dltefte Shulungsitdtte ijt die LWallertuppe, der ,Heilige
Berqg des bdeut|den Segelflugs”, auf dem pvor wenigen

Wodhen zum 20. Nale der groke Segelflug-Tettbewerb durdyge:-
fiitbrt wurde. Diefer traditionsgebundenen Geburts|titte bdes
Segelflugs folgten wenige Jabre [pdter neue GHeldnde in allen
Teilen Deutjdlands. Unter thnen wurde das widytigite und
geldyidtlidy bedeutendjte das Segelfluglager Roljitten auf der
Kurijden JNehrung. Nad) der Wadytitbernahme tm Jabhre 1933
befam mit der Jujammeniajjung des gejamten deutjdyen Luft-
Iports aud) Dbdie Segelflugbewequng einen neuen Wuftrieb.
In allen Teilen des Reidys erftanden viele neue Sdulungs-
ftatter, und die be|tehenden groRen Segelfluglager wurbden
Itart erweitert. ber erjt nad) der Griindung des NS-Flieger-
forps fonnte der Segelflug im Rahmen Dder vorfliegerijdyen
und fliegerijden Ausbilbung des Nadywud)jes groliiigigq auf-
gebaut werden. Das alte Lager auf der Waflerfuppe wurde
pon Grund auf neu gejialtet und 3Jur Reid)s|eqelflugjdyule
erhoben. AuBerdem wurden Ddrei andere befannte Segel-
fluglager 3u ‘Reidys|egelflugidulen umgeltaltet, jo dag jeft
vonn Diefen Sdyulungsititten insgefamt bdie vier folgenden
vorhanden |ind:

Rofjitten (NSEFK-Gruppe 1) Rofjitten/Kr. JNebrung

Lauda (NSFRK-Gruppe 7) Laudya/Unjtrut

Walferfuppe (MNSEFRK-Gruppe 8) Wafjerfuppe, Poft Gersfeld

(\Rhon)

Jth (NSFRK=-Gruppe 9) Ith, Pojt WAlfeld/Leine
Un regionalen GSegelflugidulen des NSFRK ¢gibt es bheute

folgende 17: |

Sensburg (NSFRK=Gruppe 1) Sensburg/Oltpreuken

gildbed (NSHFRK-Gruppe 3) Fijdbed

Trebbin (NMSFK-Gruppe 4) Trebbin/Sdonhagen

Rhinow (NSFRK-Gruppe 4) Rbinow/Mart

Steinberg (NSFR=-Gruppe 6) Nieder Ellquth, Gogolin-Land

G®roRriiderswalde (NSFK-Gruppe 7) Gr.:-Riiderswalde/

Sadfen

Harsberg (NSFRK:-Gruppe 8) Lauterbad)/Thiir.

Dirnberg (NSFK-Gruppe 8) Iierenberg/Kaljel/Fliegl.

Gitter (NSFRK=-Gruppe 9) Poft Salzgitter

Ballenftedt (NSHFRK-Gruppe 9) Ballenftedt/Hary

Sdiiren (NSFK-Gruppe 10) Sdhiiren/Wiejdyede, Fipl.

Borfenberge (NSFR-Gruppe 10) Borfenberge, Poit Diilmen/

Weftfalen

Hummerid) (NSFK-Gruppe 11) Kruft b. Undernad)

Hellelberg (NSTR-Gruppe 13) Gerolfingen/Mittelfranien

Shwangau (NSFRK-Gruppe 14) Sdwangau/Fiifjen

Ted (NESFR=-Gruppe 15) Dettingen/Ted

Spierberg (MSFTRK-=-Gruppe 17) Wien, Wietternidygalle
Der Segelflug wird aber tm NS=Fliegerforps nidt nur als
wlugdien|t betrieben, jondern von den Unfdngen der werfjtatt-
mdRigen Herjtellung der Flugizeuge an. Fiir die Wusbildung
tiihtiger Segelflugieug=Handwerfer bhat das NS-Fliegerorps
vier Segelflugbaujdulen erridytet, und 3war:

Wandsbef (NMSFRK-Gruppe 3) Wanbsbef-Holjtendorf,

Boltfad) 57 |

Flrjtenberg (NSHFK-Gruppe 4) Fiir|tenberg/Oder, Sdyon-

flieger Chauljee

Kameni (NSFK-Gruppe 7) Kamen3, Flugplah Jejau

Ehlingen (NSFK-Gruppe 15) Elingen/Nedar, 3ollbergjtrl.
Die Ausbilbung der Werfjtattleiter erfolgt in den YWerfjtatt-
[eiter|dhulen

1Sstatten

des deutschen

Deuthen (NSFRK-Gruppe 1) Deuthen b. Allenjtein

Dintelsbiihl (NSFRK-=-Gruppe 13) Dinfelsbiihl/Mittelfranten,

gidtelbergwegq 3
Dieje vorgenannten Sdulungsftdtten dienen aus|dliellid) der
dienjtliden Ausbildbung aftiver NSFK-Angehdriger. Auerdem
gibt es faft in allen Sturmbereidhen Gleitflug: und Segel-
fluglager. $Hier werden im Rabhmen des Sturmbienjtes Ddie
Unfianger vorgejdult, und Ddie geeigneten Gleit:- und Segel:
flugidhiiler werden dann 3u den Lebrgdngen auf die Segel-
flugjdulen fommanbdiert.

Die Forderer des NS-Fliegerforps haben Gelegenbeit, den
Segelflug auf den folgenben Reidhsidulen fiir Segelflugiport
3u lernen:

Wennigjtedt (NSFR-Gruppe 3) Wennigjtedt a. Sylt

Grunau (MSFKR=-Gruppe 6) Grunau/Riejengebirge
Hormberg  (MSFK:-Gruppe 15) Hornberg, Polt Sdwdib.
®miind

NMuf Ddiejen Reidys|dulen werden Widdden und Frauen, die
NSFR-Forderer |ind, [egelfliegerild) ausgebildet. Fiir WAus-
[dnder |teht Ddie ‘Reidys|dule fiir Segelflugjport Grunau 3ur
Berfiigung. Wie Ddie nebenjtehende Karte 3eigt, |ind Ddie
Segelflug- Sdulungsjtitten bdes NS-Fliegerforps auf Ddas
ganie GroRdeutjdye Reidy verteilt.

gir bdie fegelfliegerijdhe Ausbilbung [pielt die Flieger-HJ,
die als Madwudysorganijation auf iiber 100 000 Jungen ange-
wadyjen ijt, eine Junehmend widytige Rolle. Yeben der welt-
anjdaulidhen und fdrperliden Sdyulung, die von der HJ lelbit
purdhgefithrt wird, obliegt dem NS:Fliegerforps die flieger-
ijde, bandwerflide und theoretijde Ausbildung der Flieger-
H3. Die Jungen lernen den Gleit- und Segelflug in der
Wodyenend{dhulung, in den Segelfluglagern des NS Flieger:
forps und in mehrwod)igen Lebrgdngen an dben Segelflug|dulen

und Reids-Segelflugfdulen des NS-Fliegerforps. YBdbhrend

ber Ferien nimmt der Junge aud) nod) bhdufig an einem
Sommerlager teil, das als 3eltlager der HJ oder aud) als
Lager mit fejter Unterfunft vom NS Fliegerforps aufgeiogen
wird. HJI und NS:=Fliegerforps wirfen bhier engjtens 3u-
Jammen, um einen moglidjt groRen Wusbilbungserfolg 3u
eritelen.

Die Gejamtjtartzahl betrug nod) 1937 einjd)lieglidy der auf
pen Sdulen erzielten Ergebniljfe rund 600 000; im Jabre
1938 wurbe bereits eine Million iiberfdritten. Die Crgebnilje
bes erften $Halbjabres 1939 (bis 30. 6.) lajlen bdie Crwartung
3u, dag im Jabre 1939 weit tiber 1,5 Wiillionen erreid)t werden.
Nody veutlider verfinnbildlidhen die Priifungszablen den Um-
fang, ben dber Segelflug angenommen hat. 1938 |ind allein
rund 13 500 A-Priifungen, 6500 B:Priifungen, 2500 C-Prii:
fungen und iiber 2000 Luftfabrerjdeine und Sdleppflugge-
nebmiqungen geflogen worben. Nid)t weniger eindrudsvoll jind
dbie Jabhlen im Leiftungsflug. Am 31. 12. 1936 gab es in gany
Deutfdland nur 215 |ilberne Leijtungsabieidien. Dieje Sabl
fonnte im Jabre 1937 auf 416 und im Jabhre 1938 auf 817
erhoht werden. Diefe Jahlen find jeweils eine glatte Verdop-
pelung der Gejamtleiftungen aller WVorjahre. Wlie [ebr
Deutfdland aud) hier an dber Spike aller Ldnder marjdiert,
3eigt die Tatjad)e, dak die ganze iibrige Welt bis 31. 12. 1938
gegeniiber den genannten 817 Deutjden Leiltungsabieidyen
nidht ganz 300 fiir jid) verbudyen fonnte, o u. a. England 49,
Franfreid) 29, Sdweiz 19, Amerifa 17 ujw.
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Segelflug in der Stratos

von Professor Dr. W. Georgii

Professor Dr. Georgii ist die Autoritit auf dem
Gebiet der Flugwetterkunde. Bereits wihrend des
Weltkriegs kam er als Leutnant bei der Flieger-
abteilung ,,Pascha* an der Suez-Front und spiiter
beim Stab des Bombengeschwaders 3 zur Fliegerei,
war nach Kriegsende Leiter der Abteilung Wetter-
dienst des Universitits-Instituts filr Meteorologie
und Geophysik in Frankfurt a. M., dann Mitarbeiter
an der Deutschen Seewarte in Hamburg, von 1926
an Professor der Flugmeteorologie an der Tech-
nischen Hochschule Darmstadt und wurde 1933
Leiter der Deutschen Forschungsanstalt fiir Segelflug

ft genug batte es in der Cntwidlung bdes
Segelfluges den An|dyein, dal die Leijtungs-
moglid)feit des motorlojen Fluges ihren Abfdlug
gefunden habe, weil nad) einem [prunghaften Anjtieg
pey Leiftung eine Jeit der Rube eingetreten war,
Die oft allu jdnell als endgiiltiger Stilljtand unbd
als Cridydpfung der fiir einen weiteren Leiftungs-
anjtieg verfiigbaren Moglidfeiten angefehen wurbde.
Audy in den legten Jabhren ift es nidht moglid) ge-
welen, die deut|de Stredenhddftlieiftung im Segel-
flug, dbie bereits 1935 geflogen worden ijt, wefentlid)
3u jteigern. Und dod) wdre es falld), hieraus bdie

Abb. 4

golgerung 3u 3iehen, dah der Segelflug nunmebr

an Der duferjten G®renze jeiner Leiftungsfdbhigleit

angelangt fei. Denn gerade die motorlofen Hohen-
fliige 3eigen ein gan3 anbderes Ergebnis als Ddie

Stredenfliige. Grunauer Segelflieger haben [don

por Jabren in ihrem Heimatgeldnde im motorlofen

Flug Hohen erreidt, die friiher nidyt fiir modglid

gehalten worden |ind uud die ganzlid) neue Wege

fiir einen weitereneiftungsaufitieg gemwiefen haben.

Jm Rhdnwettbewerb 1938 |ind weiterhin durd

die beijpiellofe Cinjabereit|daft einzelner Piloten

Hohen von 8000 m mit bem Segelflugzeuq in einer

Gewitterwolfe geflogen worben, und erft in diefem

Jabr haben wir gehdrt, dag bei den Alpenverfudys-

fliigen der Deut|den For|dungsanftalt fiir Segqel-

flug in Prien am Chiemjee ein Segelflugieug bis
3u 9200 m aufjteigen fonnte. Dieje Hohenfliige be-
weifen deutlid) genug, dah wir die Grenze der

Leijtungsmiglidyfeiten im Segelflug nod) nidyt er-

reid)t haben, obwohl die Stredenleiftungen nidt

den gleihmadBigen Unftieg fritberer STahre in
neuerer Jeit mitgemad)t Haben.

Jwei Hauptfragen der Leijtungsmiog-

lidhTeiten im Segelflug legt uns diefes

unterjdyiedlidye Verhalten der motor:

[ojen Gtreden: und $Hohenfliige der

l[etent Jabre vor. |

1. Hat ber Stredenfegelflug Tfeine
Hodjtgrenze durd) Wus|ddpfung
des thermijden GSegelfluges er-
reidyt, ober gibt es Wege, die' 3u
einer weiteren GSteigerung Dder
Stredenhodjtleijtung fithren?

2. Wie ift die Crreidyung der ungeahn-
ten, auBerordentlidhen Hohen von
mebr als 9000 m im Gegelflug-
jeug 3u erfldren, und weldye Auslidy-
tenerdfinen |id) hieraus fiir die finf-
tige Entwidlung des Segelfluges?

Bei der Betradytung der Leiftungsmiog-

lidhTeiten des Stredenfegelfluges diirfen

wir uns nidt allein auf die Hodit-
leifturigen befdyrdnfen, die ihre Bewer-
tung durd) Refordanerfennung finden.

Das Kennzeidyen der grogen Leiftungen

der leften ‘Rbhonjegelflugwettbewerbe

i)t nidyt die Uberbietung beftehender

Stredenreforde gewefen, [ondern Ddie

Segelflugizeuge find bewult auf bdas

Anifliegen beftimmter Jiele im Stredens-

flug angejegt worden. Der Beweis

ijt erbradyt worden, daf ein Segel-
flugzeug nidht planlos von der bherrs
|denden Luftitrdmung iiber irgenbeine

Flugftrede abgetrieben wird, fonbern

dbaR Dder WPilot Jidh ein beftimmtes

Jiel vorjdyreibt und bdiefes audy im

motoriojen Flug erreid)t,. Gerabe der

Allgemeinheit, die 3u leidht glaubt, dak

ein Segelflugzeng wie ein Freiballon

ohne beftimmtes Jiel abgetrieben wird,
biirfte burd) Ddiefe Fernzielfliige,
die fid) niber Cntfernungen von mehe

als 300 km erjtreden, die Tatfade der Flug-
beherrjdhung im Segelflugizeug offenbart worden
lein. Die Fernzielfliige haben aber weiterhin nod
gum Reife- und Wanbderfegelflug iiber grohe
Streden und {iber mehrere Tage gefiibrt.
Gerade Diefe NReifefegelfliige ftellen bden Segel-
flieger vor Ddie befonders [dwere WAufgabe,
leinen Flug nidht nur bei giinftigiter thermifdyer
Wetterlage durd)zufiibren, fondern aud)y unter
|hwierigiten Wetterverhdltniffen [einen Weq 3um
Jiele 3u juden. Dem Fort{dritt bes Segelfluges
wird hierdurd) ein erbheblidyer Dienft geleiftet, da
dburd) joldye Fliige die Crfenntnifje, die 3u einem
Allwetterfegelflug fiithren fonnen, am beften er-
|hloffen werben.

Ju den Sonderaufgaben des Stredenfegelfluges, die
Jeine Leiftungsmoglidfeit weniger durd) eindruds-
volle Jablen als burd) hodftes fliegerijdes Kinnen
und uner|drodenen fliegerijden Einja beweifen,
gehort aud) die bereits vor 3wei Jabren erfolgte
Ubermindung der lpen im Segelflugzeug.
Die |njtematifden BVorverfud)e der Alpenfeqelfliige
reidyen bis 3um Jabhre 1931 3uriid. Sie wurden
am Jungfraujod), im 3ugipiBgebiet und in dben Ojt-
alpen vom Chiemfee aus Jabr filr Jahr durd)
firzere Flugunternehmungen bdurdygefiibrt. IJm
WPat 1937 war diefen Vorverfudyen der Crfolg be-
[hieden, indem anldglid) der Tagung der Inter-
nationalen Studienformmiffion fiir den motorlofen
Flug in Salzburg 6 deutfde Segelflugzeuge die
Oftalpen vollftindig vom Nordrand bis 3ur ita-
lienijdyen Tiefebene f{iberquerten. Der einges-
ihlagene Flugweqg ging unddft iliber bdie Vor-
alpen mit Wagmann und Steinernem Meer, dann
in den Tauern iiber bdie IJentralalpen, und von
da in 3wei verfdiedenen Ridhtungen, liber das Piave-
tal ober weiter oftlidh fiber bas Tal des Taglie-
mento, in die italienijde Tiefebene. Kein Flug ver-
mag das Konnen unferer Segelflieger in Hhellerem
Lidht 3u jeigen als die Fliige ohne motorifde Kraft
iber die Firnfelder, Grate und Sdhroffen der Hod-
alpen, wo [dmale Mufwindgebiete an fteilften Fels-
abbriidyen, (ebiete, die der Flieger fonjt meidet,
pon bem Segelflieger. gerade aufgefud)t werben
muBten, und wo bhinter jedem Gipfelgrat damit
geredhnet werden mupte, dbag das Flugieug auf
das unweglame Firnfeld hinabgedriidt wird.

Die berquerung der Wlpen ift das erfte Iiel
der Alpenforfdungsfliige gewefen. Sie bildet
feineswegs ihren Abjdhluf. Naddem das groge
3iel der Alpeniiberquerung im Segelflugzeuq er-
rungen ift, jegt bdie eigentlidye Cridliecgung ber
Segelflugmoglidyfeiten im WUlpengebiet ein. Wlpen-
iiberquerungen werden Eingelleiftungen bleiben
miifjen, aber Segelflugmoglidyfeiten, die dburd) die
Alpen geld)affen werben, fdnnen dem allgemeinen
Segelflug nubar gemad)t werden. Kann die bis-
herige Stredenhodyjtleiftung im Segelflugzeug nod
fiberboten werden ? Um dieje Moglidyfeit 3u fiber-
priifen, mug man 3unddijt die Umftdndbe unter-
judyen, unter denen im Jahre 1935 bdie grogen
Stredenfliige fiber 500 km von der Wafferfuppe
aus ermidglidt worben |ind. Legen wir den nor-



Rechts: Das Segelflugzeug ,,DFS-Habicht*, das
besonders fiir die Durchfilhrung von Kunst-
fliigen entwickelt wurde; es hat die Festigkeit
eines modernen Jagdflugzeuges, ist also den
héchsten Beanspruchungen gewachsen. Mit dem
., DFS-Habicht* kénnen alle Kunstfiguren, die
mit Motorflugzeugen moglich sind, ohne Be-
- denken ausgefithrt werden

phare?

malen Reifefegelflug tm thermijden Aufwind 3u
Grunbde, wobei das Segelflugzeug von Aufwindfeld
3u Aufwindfeld fliegt und in diefem durd) Kreijen
Hobhe judht, um weitere Streden urflidlegen 3u
tonnen, |o Dbetrdgt bdie Ddurd)|dnittlide Reife-
geldwindigleit des Segelflugieuges 40 km/st. Ein
Segelflugzeug wiirde aljo fiir die IJuriidlequng
einer Strede von 500 km ungefdbr 12 Flugftunden
bendtigen. So viele Stunden mit ausreidyenden
thermijdhen Aufwinden jtehen aber an einem Flug-
tag nidht Fur Verfiigung. Fernjegelflilge itiber
400 km miijfen Sdnellfliige fein, bei benen |id
das GSegelflugzeug moglidhjt wenig durd) RKreijen
in unregelmdRigen ortliden WAufwindfeldern aufs
balten barf. Sdynelljegelfliige erfordern ein {iber
groBe Gtreden verlaufendes fontinuierlides Auf.
windfeld, das einen Segelflug in gleidybleibender
Hiohe ermdglidht, wobei die Aufwindwirfung nod)
in ®e|dywindigleit umgefest werben fann. Sold)e
fontinuierliden Aufwindgebiete liefern die Wolten-
ItraBen, die |id) im Sommer bei guter Thermit und
gleidyzeitiger groBerer Windge|dywindigleit iiber
groge Streden bhdufig entwideln. Cs erweift |id)
als belonders giinftig, dak dieje Wolfenjtragen, von
denen Abbilbung 3 eine Vorftellung gibt, in der
Windridhtung liegen, |o dbaf die ufdflide Wind.
gejdhwindigleit im Segelflugzeug eine groge Reife-
ge|dwinbigleit ermdglidht. ud) die grohen Ferns
Jegelfliige tiber 500 km im Juli 1935 von ber Waffer-
fuppe nad) der Tjded)o: Slowatei jind unter Wolfens-
[tragen durdygefiithrt worden. :

Bei einer Windge|dmwindigleit von etwa 50 km pro
Stunde fonnten die Segelflugzeuge Reijegejdwin-
digfeiten von 80 bis 90 km/st, ja in einem Fall
jogar vont 120.km/st, erreidhen. Diefe Crgebnifje
3eigen, DaR bei Wolfenjtraenwetter mit gleid)-
jeitiger ausreidender Windge|dwindigleit eine
Steigerung der Stredenbhddijtlieiftung auf
700 bis 800 km moglid) fein muB. Vorausfefung
dazu ijt ein Tag, an dem |id) ein Segelflugieug
7 bis 8 Stunben in der Luft Hhalten Tann und ber
glug mit einer Ge|dywindigleit von 100 km pro
Stunde durdygefiihrt wird. Leider ift eine jold)e
Wetterlage in unjerem deutfden Klima nidht allzu
bdufig. Einen derartigen Fernjegelflug tiber 700 km
et man am 3wedmdgigften in Nordweftdeut|d)-
land 1iiber der Norddeut|dyen Tiefebene an, da |id)
iiber der Chene aud) die Wolfenftragen am regel-
mdRigjten ausbilben, und folgt bei giinftigem Nord-
weltwind einer Flugroute nad)y Siidoften.

Durd) die Crfolge des thermijden Segelfluges ift
der Hanglegelflug, der Segelflug in der Aufwinds
Itrdmung eines Gebirges, wdbhrend der leten Jabhre
gan3 3uriidgetreten. Erjt dbie Cntdedungen, die an
per Segelflugidule Grunau bei beftimmter Ridh-
tung des IWindes im Lee des NRielengebirges ge-
mad)t worden [ind und bei denen Hoben bis 3u
6000 m vpon Grunauer GSegelfliegern erreidht
worden find, haben bdie Aufmerfjamieit wieder
auf das Problem bder Luftftrdmung an Gebirgss
hindernijjen gelentt und haben mit der Crfd)liegung
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Die Entwicklung des -deutschen Segelflugzeugbaves

Von Dipl.-Ingenieuvur

HANS JACOBS

@ie lid) jabrlichy fteigernden Se-
gelflugleiftungen find der brets
ten Offentlidhfeit {dhon 3ur Selbjt-
verjtindlidyfeit geworden. Jn ber
legten Rhon wurde bei Wetterlagen
auf Dder Waflerfuppe geftartet,
bet denen |id) friither, ja nod) vor
3wei bis drei Jabren fein Segel-
flieger tiberbaupt geriibrt BHadtte.
Liegt die Wolfendede nidyt Hod)
genug, werden Streden von 40 km
und mehr nur im Wolfenflug nady
den Inftrumenten blind 3uriidgeleat.
Biele Fliige mit vorheriger An.
meldung des Jiels werben auf Ent.
fernungen iiber 300 km bdurdge-
fiibrt, fajt mit der PlanmadRigleit
von Motorflugieugen.

Der heutige hohe Entwidlungsjtand
ber Oegelflugzeuge fonnte nur
dpurd) enge Jujammenarbeit 3wifden
wlugzeugfiithrer, Meteorologe unbd
Kon|trufteur erreidht werdben. So
wie der Segelflieger feine Flug-
methoden von 1920 bis 1939 aus-
baute und fjeine Crfabrungen
erweiterte, oom Hang-Dauerflug
sum Hang-Stredenflug iiberging,
dann Gewitter und Frontenfliige
und heute im wejentliden Thermit-
und Wollenfliige durd)fiibrte, o
mugte ber SRonjtrufteur fiir bdie
jeweils geftellten Anforderungen
bas geeignete Fluggerdt [daffen.
Die Cntwiirfe fiir die erjten Segel-
flugzeuge des Jabres 1920 waren
taftende BVerfudye in Neuland. Wohl
waren die Formeln und Bered)s
nungen fiir Wiotorflugzeuge befannt,
dod) dbie Aufgabe war hier eine an-
bere. &s mupte ein "®erdt gebaut

Die ,,DFS-Olympia‘ (Meise), das Segelflugzeug fir die Olympischen Spiele 1940
das aus dem Internationalen Konstruktionswettbewerb in Rom siegtreich hervor:
gegangen ist

Segelflugzeuge — oben der ,,Reiher** und unten das Ubungs-Segelflugzeug ,,Rhon
bussard® — mit ausgefahrenen Bremsklapgycn, die anschaulich machen, welche Ge
schwindigkeitsverlangsamung mit dieser im Segelflugzeugbau neuartigen Einrichtung
| mdglich ist
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werden, mit dbem man motorlos die RKRrdfte des
Luftmeers 3um Fliegen und Segeln ausnufen
fonnte. So wurden am Anfang die verfdiedenften
Slugzeugformen und Wege verfudyt und erprobt,
um ans Jiel u fommen. Das Jiel: , Segeln am
$Hang obne Motor”.

Die erften Rhdnwettbewerbe waren flugtedynifd
wobhl die interefjanteften, da [id) hier alle trafen,
bie mit dem Herzen am Segelfluggedanfen Hingen.
Der Flieger, der Meteorologe, der Baiftler, der
Sonjtrufteur, der Uerodnpnamifer und der junge
Stubent. Abends nad) dem Flugbetrieb oder bei
Rnofe (Nebel) fegte fid) alles 3ufammen, um iiber
tedynijdye Probleme, Moglidyfeiten und fliegerijdye
Betradtungen und Beobadytungen 3u distutieren.
o einbeitlid) heute bis auf fleine Unterfdyiede die
Segelflugzeuge ausfehen, fo bunt war das Bild,
das [id) bem Jufdyauer der erften Rhdnwettbewerbe
bot. Eine Reihe der erften Gleit- ober Segelflug-
jeuge hatte jtarfe Abnlidteit mit Motorflugzeugen.
Wan jabh verfpannte Eindeder und Doppeldeder,
glugzeuge mit [tarrem $Hohenruder, die . durd)
drehbare Fliigel gefteuert wurden. Die heute
iiblidye Querruderfteuerung wurbe in einigen Fallen
dburd) BVerwindung des Fliigels erfelit, wie wir das
aus den friiheren Jahren der Motorflugieugentwid-
lung fennen. Andere wieder |dloffert an die Berfudye
von Lilienthal an und judyten die Lojung des motor:
[ofen Fluges mit dbem einfacdhen Hiangegleiter Fu
finben, bei dem die Steuerung durd) Sdhwerpunits-
verlegung des Piloten erzielt wird.

Bon den vielen Flugieugen, die von ihren Er-
bauern und Konjtrufteuren 1920 auf die WAufrufe
von ,Rbdnvater” Urfinus und Mener (Dresden)
auf der Rhon eintrafen, 3eigte der , Sdhwarze
Teufel” im usfehen die erften Anfike 3u unjeren
heutigen Leijtungsfegelflugzeugen. Der , Sdwarze
Teufel”, ein Tiefbeder mit etmem bdreiholmigen,
freitragenden Fliigel und verfleideten Kufentragern,
wurbe unter Klemperer mit einer Stredenleiftung
von 1,8 km Gieger im erften Rhdnwettbewerb.
Sdyon der nddyjte Rhdnwettbewerb 1921 bradyte das
Segelflugzeug, das fiir die gefamte Segelflugzeugs
entwidlung bahnbredjend wurbde: den , VBampnr?.
Nod) heute werden unferen mobernjten Leiftungs-
legelflugzeugen die Fliigelfonftruttionen des , Bam-
por” 3ugrunde gelegt. Diefes Flugzeug nady einem
Entwurf von Profeffor Madelung wurde von der
» Ulaflieg“-Hannover unter Mitarbeit von BVlume,
Henten und Martens durdyfonftruiert. Die Haupt-
merfmale der Fliigelfonftruttion find dieAnordnung
eines Holmes an der hod)jten Stelle des Profils
sur Aufnabhme der Biegefrdfte und die [perrhols-
beplantte Fliigelnafe 3ur Aufnahme der Drehirdfte.
Diefe Bauweife ift fpeifijdy leidht und herftellungs-
mdBig einfad) und ermoglidte es Ddamn in
den nddjten Jabren, freitragende Spannweiten
von 12,5 auf 16 und 18 m 3u vergrofern. Weiter
jeigte der , Bampyr” erftmalig eine aerobynamifd
giinjtige Anordnung des Fiihrers.

Die Gegelflugzeuge in den folgenden Jahren wur-
ben nad) den jeweiligen Anforderungen aus den
legelfliegerifen Crfemntniffen entworferr und
gebaut. JIn den erften Jabhren war das Jiel eine

geringe Sinfgefdwindigteit. Spdter ergab fid) aus

den Wettbewerbsforberungen nad)y Stredenfliigen
die Verbefferung des Gleitwinfels. Als der erfte
gute Vertreter diefer Ridhtung fann der , Konjul”
der ,Afaflieg”-Darmftadt, der 1923 in die Rhon
fam, bezeidynet werben. Damm fam als Weiter-
entwidlung des , Konful” die ,, Darmftadt”, mit der
Nebring feine bhervorragenden Stredenflilge nur
unter Ausnubung von Hangaufwind ausfiihrte.

Opdter wurden, beginnend mit dem Jahre 1930,
Flugeigenjdhaftsfragen der Segelflugieuge ein-
gehend bearbeitet. Mit der Durdfiihrung des
Thermit- und Wolfenfluges wurden die Unfordbe-
rungen an den Flugzeugfiihrer fo grok, dbak er eine
Cntlaftung feiner fliegerifdhen Tdtigfeit braudte,
die bei vielen Flugizeugen alle Aufmertjamieit des
iylugzeugfiihrers forberte. Als Mangel traten quf:
Beringe Querftabilitdt im Langfamflug, damit
leidytes Abtippen, unharmonifde Abftimmung von
Steuerfrdften 3u Wirtungen, 3u groge Steuertrdfte
und 3u fleine Wirfungen, 3u groge Empfindlidheiten
im Hohenruder ufw. Unfere alten Segelflieger

werben |idher gern beltdtigen, dal auf bdiefem
®ebiet viel erreidht wurbde.

Mit den immer grojeren Stredenfliigen, die jeft
in ben Jabren 1934 und 1935 bis auf 500 km aus-
gedebnt werben fonnten, trat eine neye Leiftungs-
forberung auf. Um bhohe Stundendurd)jdynitte
fliegen 3u fonnen, wurde eine gute Gefdywindigleits-
Ipanne verlangt, d. b. bei exhobter Fluggefdwindig-
feit Des Segelflugzeugs follte die Sinfge[dwindig-
feit moglidhit wenig junehmen.

Um bdiefe Aufgabe zu erfiillen, wird die duRere
yormgebung des Flugzeugs immer mehr verfeinert
(Fafnir I 1930). Man gebt vom Hodydeder um
Sdyulterdeder iiber und fommt dann 3um Miittel-
peder (,Fafnir II" und ,DFS-Reiber”). Beim
pafniv I' wird von Lippifd) 3ur Crhdhung der
Seitenftabilitdt und befferen Kurvenlage der Knid-
fliigel eingefiihrt, der uns erftmalig in friiheren
Jabren bei Flugizeugen von Dr. Wend begegnete.
Die Flugzeuge der Jabhre 1937 und 1938 3eigen
gegeniiber Dden fritheren Konftruftionen immer
diinnere Fliigel|dnitte und beffere Seitenverhdlt-
niffe.

Parallel 3u den Segelflugzeugen fiir Leiftungsfliige
wurde in den Jabren 1922 bis heute an der Ent-
widlung geeigneter Sdyul- und Ubungsflugieuge
gearbeitet. MNur mit Hilfe diefer Flugzeuge war es
ja moglid), den erforderliden Nadywud)s auszu-
bilben, um den Segelflug auf eine mdglidjt breite
Balis 3u jtellen. Als die erften Gleitflugzeuge find
die von Hart-Mefferfdymitt und der Niirnberg =
Doppeldeder von Ittner anjufehen. Wus den.
l[efjteren wurde von Stamer bder Doppeldeder
yorobe Welt" entwidelt. Das Sdulen mit diefen
porabtverhauen” wurde intenfiv betrieben, dod)
war der Crfolg bei den mangelhaften Flugleiftungen
und -eigenjdaften und dem fomplizierten Aufbau
der Apparate unbefriebigend. Erft mit dem ,, Hol's
der Teufel” von Lippifd), einem verfpannten Hod-
deder, wurde der Sdyulflugzeugentwidlung bdie
Ridhtung gewiefert. Aus dem ,Hol's der Teufel”
ldBt fid) die Entwidlung der Flugzeuge , 3dgling”,
y Begajus” und , Grunau 9“ ableiten, aus denen
wiederum das heute einbeitlid) eingefiibrte Sdul-
gerdt des NSFRK, das ,EG 39" entwidelt wurde.
An das Gleitflugzeug werden bejondere Anforbde-
rungen geftellt. Der Aufbau Joll einerfeits Jehr
robuft jein, um beim Sdulen aud) harte Landungen
aushalten 3u fonnen, und andererfeits mul der
Aufbau einfad) jein, um leidhter Nadybau- und
Reparaturmoglidyfeiten aud) fiir unerfahrene Wert-
itdtten 3u gewdbrleiften.

giir  die Durd)filhrung von  Ubungsfegelfliigen
wurde 1924 bis 1927 nod) der ,Hol’s der Teufel”-
Typ eingefet. 1926 wurde von Lippijd) der ,, Prii’
ling" gefd)affen, von dem wie aud) vom , 3dgling
Nadbauzeidymungen von der Rhon-Roffitten-Gefell
Ihaft — RRG (heute Deutfde Forjdungsanitali
fiir Segelflug e. B.) an die Gruppen abgegeben
wurden. INit diefer Herausgabe von Jeidynungen
3um Nadbau wurde den Gruppen ein neuer JIm-
puls 3ur weiteren Verbreitung bdes Segelflugs
gegeben. $Heute wird fiir die Segelflugidulung in
Deut{dland und vielen anderen Ldndern der IWelt
neben dem Flugzeugmuijter , Wolf” faft aus|dliek-
lid) dbas ,,Grunau Baby 2a" vom Flugzeugbau
Sdyneider eingefett. |
Gruppen, bdie Gleit- und Hbungsfegelflugieuge
gebaut batten (1927/28), wollten jet audy ein
bewdbhrtes Leiftungsfegelflugieug in eigener Wert-
[tatt berftellen. IMit bem Segelflugieugq ,, Profeffor”
wurde den Gruppen ein geeignetes Gerdt von der
RRG 3ur Verfiigung geftellt, dem dann [pdter die
Flugzeugmufter MS 2, , Rbhomadler”, ,Condor”,
S Rbonbuffard” u. a. folgten.

Wit der PHerausgabe von Nad)bauzeidnungen
(1926 bis 1928) |efite eine |tdndig Funehmenbde
Bautdtigteit im Reidye ein, die befonders nad) 1933
ungeahnte Ausdehmungen ammahm. Diefe rege
Bautdtigfeit erforderte einen weitgehenden Ausbau
dDes Baupriifungswelens. Der Kern ber Bau-
priiferorganijation wurbe von bder ,Tednifden
Kommiffion”  gebildet, Ddie [dhon in  Dden
erften  Jabren Dbes Cegelflugs bis 1934/35
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Bekannte Segelflieger erzéhlen, wie es beinahe schiefgegangen wadre

Mein erster Wolkenflug

Von Wolf Hirth

Wolf Hirth — wer kennt ihn nicht? Wihrend sein 1938 verstor-
bener Bruder Helmuth, der berithmte Vorkriegsflieger, zu den
erfahrensten Flugmotorenkonstrukteuren Deutschlands zihlte,
wurde Wolf Hirth einer der erfolgreichsten Vorkimpfer des
Segelfiuges. Er zidhlt zu den ersten ,,Rhdn-Indianern*, erregte
grofles Aufsehen mit seinen Loopings und stellte 1934 den Welt-
rekord im Streckenflug auf. Durch seinen Lingeren Aufenthalt
als Fluglehrer in Japan und durch seine vielbewunderten Segel-
kunstfliige in den Vereinigten Staaten — als erster wagte er es,
Uber den Wolkenkratzern von New York zu segeln — hat er
dem deutschen Segelfiug in der Welt zu groBem Ansehen verholfen,
Trotz seiner mehrfachen schweren Abstiirze ist Wolf Hirth
dem Segelflug treugeblieben. Er fehlt, mindestens als Zu-
schauer, bei keinem Rhidnwettbewerb. Das ,,Wolfle*, wie er
im Kreise der Kameraden heifit, ist einer der tiichtigsten Segel-

flugzeugkonstrukteure und Fluglehrer. Bis 193§ war er Lelter
der Segelfiugschule auf dem Hornberg bei Schwiibisch-Gmiind,
die er mitbegriindet hat.

@ie wobl |dhdnfte Wrt bes motorlofen Fliegens ift
per thermijdye Segelflug, der uns Segelflieger
hon jo mandes WMal bei wolfenlofem Himmel
viele RKilometer weit iiber die Lande trug. Jn-
tereflanter nod), aber aud) aufregender ift bder
Woltenflug, den wir |dhon jahrelang fennen und
dem wir [pjtematijd) mit allen Witteln neuzeitliden
Snjtrumentenbaues 3u Leibe gerlidt find. ud) mir
gelangen wiederholt Blindfliige von ldngerer
Dauer. Wie gefdbhrlid) jo ein Woltenflug im Gebirge
werden fann, weif man erft, wenn man glidlid
hindurd) gefommen ift. Und von fold) einem Flug
aus der Pionierzeit des Wbolfenfegelfluges will id
‘bier erzdhlen. Id) war redytzeitig von der Waffer-
fuppe losgeflogen. 3In der Gegend zum Thilringer
Wald hatte fid) eine riefige did)te IWoltenmalfe 3u-
lammengeballt, es wurde duntel, alfo war die Whol-
fenhohe bedeutend. Nad) wenigen Minuten riidte
lie mir immer ndber, bis es mild)ig grau um mid
wurde, Sofort fongentrierte idh mid) auf meine
Blindfluggerdte: Wendezeiger, RKompak und Fabhrt-
mefler. JIn der verbdltnismdhig rubigen Luft
fonnte id) regelredhte Kreife fliegen. Als aber meine
Mafchine ploglid) o ftart aufden Kopf geftellt wurbe,
baB der im Rumpfende angefammelte Sand und
Sdymuf nad) vorn wirbelte, gab i) meine Kurverei
auf und verfudyte [o fdnell wie mdglid) wieder
Sid)t 3u befommen. Mein Fabrime|fer zeigte falt
80 ¥m, wdbrend id) normal mit 60 flog.

Endlid) wurde es um mid) etwas heller, und gleidh
dbarauf war id) jwijden 3wei uniiberfehbar Hohen
Wanden in einer oielleidht hundert Meter breiten
Wollenjdhludt. CEs war eine intereffante Ent-
dedung und ein unvergehlider Flug in denddmme-
rigen Hoben und den gefdhlungenen Pfadben ber
Wolfengebirge. Jd) mukte unwillfiirlid an meinen
glug tiber die Alpen mit dem 40-PS-Klemm-Leidht-
flugzeug denfen, als tiefhdngende Wolfen mid
3wangen, am Simplon-Pak in ein Wolfenlod) 3u
taudyen, um in bdreigig Weter Hobhe der Pakltrake
abwdrts folgend, zwijden Bergwdnden und IWol-
fenfegen den gefdbrlidhen Flug iiber Domodofola

bis Mailand gliidlid) durd)zufiibren. Diesmal wa-
ren die Bergwdnde jum OGliid nur jdeinbar vor-
banden. MMan fonnte getroft etwas anftogen. Dod)
hon wurde alles wieder grau in grau um mid
berum. Da id) aber geradeaus flog, fam id) nad
jebn Wiinuten 3wijden Wolfendeden wieder ins
yreie. .

Unten an Dden Hdngen lag
fajt vor jedem Berg ein Dorf,
und bie Bewobner redten Dbdie
$Hdlle, um Dbden |tillen Riefens
pogel Da oben anzujtaunen,
Jajt 3wei Stunden lang war
i) fiir die Leute ein intere
eflanter Blidfdnger. IJd) aber
wartete auf eine braudybare
Bolte, die nidht fommen woll-
te. So batte id) oiel WuRe,
mid) mit untenliegenden Din-
gen 3u be|ddftigen, freilid)
nid)t ohne ,interne” Sorgen:
mein  Giftiffen  bhatte fidh
ndmlid) verfdoben, und id
lag denfbar unbequem. Man
mup bie Enge eines Segel-
flugzeugrumpfes fennen, um
meine frudtlofen Berfudye 3u
verftehen, mid) in  beffere
Siggelegenheit 3u riden, ob-
wobhl die Ma|d)ine babei eini-
gemal erheblid) ins Sdhwanten
fam.

Sdlieglid) bHalf aber Ddie
Sdyonheit des herrlidhen Shwe-
bens iiber alle Kieinigfeiten hin-
weg. Wunderjddn war Ddie
Begend unter mir in immer
wed)|elnder Beleudtung. Cs
ging [don gegen Abend, als
lid) ein groBges, bdunfles Wol-
fenungetiim  langfam  Heran-
ihob, DOb mir der Unfdhluk
gelingen wiirde? Mebrmals
miBlang Dbder Werfud). Im-
mer wieder mufte id mid
in  Dden Hangwind  Furiids
retten, wo ih oon neuem
Sdleife um Sdleife 3og
und |dnell wieder Dbdie beft-
moglihe 9Hangwindhohe ers
reidyte, Endlid) war ein Weiter-
fteigen  feftauftellen, Inngfam
erft, Selblt als die Wolfe im
Ubjterben war, wurbe trogdem
nod) einige bHunbert WMeter

Hohe . gefdafft und dazu nod) filometerlange
Streden.

Jm langjamen Gleitflug tam die Mafdine alls
mdblid) dber Crde ndher und fegte fid) in einfamer
®egend bei Beginn der Ddmmerung in ein Hafer-
feldb. Bald nad) der Landung er|dien ein fleines
Bauernmddel und beobadytete das ,qroge Tier“.
Sebr hilfsbereit waren die Bauern beim Iransport,
naddem uvor unzdhlige Fragen geftellt waren.
Dod) einige Jungen im Ulter von 3wdlf Jabhren
gabenn bald allen Umjtehenden WUustunft. Die
Jungen [don wupten Befdyeid iiber den Segelflug
— Dben Flugiport der deutjden Jugend!

Wolf Hirth, ein alter Rhénkdmpe, in traditioneller Aufmachung, mit
'soo’n Bart, blauer Rhénweste und dem Seidenstrumpf auf dem Kopf
Aufnahme Schalles
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Das Leben hing am Stahlseil

Von Peter Riedel

Dipl.-Ing. Peter Riedel, der heute Gehilfe des Luftfahrtattachés
bei der Deutschen Botschaft in Washington ist, kam schon als
vierzehnjidhriger Knirps auf die Wasserkuppe. Seitdem ist er
dem Segelflug mit Haut und Haaren verfallen. Zugleich
widmete er sich auch dem Motorflug, kam 1928 nach Darmstadt
an das Forschungsinstitut fiir Segelflug, wo er gemeinsam mit
Giinther Groenhoff den Flugzeugschlepp entwickelte. 1933 ge-
wann Riedel den Hindenburgpokal fiir Segelflug und nahm 1934
an der Segelflugforschungsexpedition nach Brasilien und Argen-
tinien teil. Kurz darauf wurde er Flugzeugfithrer bei der Deut-
schen Lufthansa und sorgte dort tatkriftig in den Kreisen der
Verkehrsflieger fiir die Verbreitung des Segelflugsports. 1936
machte Riedel einen aufsehenerregenden Flug von Malmé nach
Kopenhagen; 1936 bis 1938 in Kolumbien als Pilot der dortigen
Luftverkehrsgesellschaft Scadta, unternahm er eine Reihe bahn-
brechender Segelfllige in Siidamerika und hat in den letzten
Jahren als Erster Sieger im 9. Elmira-Wettbewerb und durch die
erste Uberfliegung der Rocky Mountains im Segelflugzeug auch
in USA als Pionier des deutnchen Segelflugs gewirkt.

eitpuntt: Anfang Februar 1938. Ort: 3wifdyen
‘PBalanquero und Bogotdé in Columbien, Siib-
amerifa. '
Um 16.10 waren wir von Palanquero abgeflogen.
Der Cinflug in die Sabana, die Hod)ebene von

Bogoth, follte frei von Wolfen fein, bhatte Die

Wetterwarte gemeldet.

Seit einer Wodye waren wir unterwegs auf unferem
Sdleppflug von Cali {iber Wiedellin und Palan-
quero nad)y Bogothd, der Hauptitadt Columbiens.
Eine Notlandung im Tropengewitter, der Flug
iiber bie Central-Cordillere der Anden und weite
Urwdlber des Wagdalena-Tales lag hinter uns.
Dies war der AUbflug 3ur legten Etappe. Teniente
(Leutnant) Olano, einer der beften Piloten bder
columbianijden Luftwaffe, |dleppte midy mit
einem 250 PS-Curtig=Doppeldeder. Mein Be-

gleiter im 3weiligigen ,Kranid)’ war ber fleine
Halbindianer Soldyaga, Monteur des Gﬂ)leppﬂug-

jeuges.
n jtetigem  ®leitflug umfireijten wir ab|diedb-

nehmend bden MWtilitdrflugpla ‘*Palanquero, bden
Deutjde am Ufer des IMagdalenenftromes erbaut
batten. Feudyt-heiges Tropenland, mit Urwald

bededt bis hod) hinauf in die Berge, 3eigte |idh mit

sunehmender Weite des Runbdblids.

Jwijdyen Wolfentiirmen hindurd) flogen wir dann
iitber Die er|te Berglette der Olt-Corbillere. Der
Hobenmeljer fletterte bejtdndig: 1500, 1800,
2000 m.

Oft war id) mit mebr als 1000 PS als Pilot der
SCADTA venjelben 2Beq geflogen. Jeht gings mit
ganzen 80 km/st. Der Weg [dyien viel ldnger.
Endlid) lag die hodjte Berglette vor uns, die auf
iiber 3000 m aufjteigt, bevor |ie den Eingang 3u der

Hodyebene von Bogots, 2500 m iiber dem Meer,

freigibt. Mit |enfredyten Felswdnden, dunfelgriin
vonn Urwald, tiirmte |id) das legte Hinbernis auf.
Es jabh bole aus. Grau und drohend lagen bdie
Wolten auf dem Bergiamm auf.

Wenn wir nur ein Telefon hdtten, um uns mit dem
Sdleppflugizeug verftdndigen 3u fdnnen, war ber
erjte Gedanfe. Bei diejer Wetterlage mufte man
dod) unbedingt umiehren, aber Olano wollte offen-
lidtlid nidt aufgeben. Was half es? IJd) muhte
wobhl ober tibel am Sd)leppfeil bleiben. Palan-
quero war jegt 80 km weit und jede Notlanbung
bebeutete Brud.

Bloglid, als dbie Wollen etwas lid)ter wurden, bog
bas WPiotorflugzeug ein, hielt dirett auf diele Stelle
3u. Jeht wurde es verdammt ungemiitlid). Das
war ja ausfidytslos und gefdbrlidy ! %lmbflug im
Sdlepp it unmoglid.

Bon beiden Seiten famen bdie Wolfen nd[)er.
Sdon huldte dber erfte Dampf unter uns durd.
Was tun? IJd) war madtlos. IJd) mupte dem
Sdlepper folgen, olte es was es wolle., Wustlinfen

des Sdyleppleils hatte unweigerlidh 3ur Notlandung
und Brud) gefiibrt.

In der ndd)jten Setunde mukte das Sdleppflug-
3eug in den Wolfenwdnden verfdwinden. IJd) muf
gejtehen, id) fludyte in allen Spradyen auf den guten
Sdlepper. €s war das einzige, was Crleidyterung
bradyte. Stumm, mit indiani|dyer Crgebenbeit in
Jein ungemtﬁes Sdidial, Jak mein %eg[eiter hinter
mir. |

Ploglid) hatte Olano das Unmoglidye [eines Bors:
habens begriffen. Im Nu rik er jeine Wajdyine in
per Steilturve herum. Fiir Sefunden ver{dwand
Jein Flugieug hinter Wolfenfesen. Und dann fam
das Tolljte: id) jah im ndditen Augenblid ein WPio-
torflugzeug auf mid) zufommen, das genau ent-
gegengelest flog wie mein , Kranid”.

Der gehdrt eigentlid 3u dir, durd)fubr mid) blig-
|dnell ein Gedanie. Cin Stabhlfeil von 120 m Lédnge
verband nod) immer beide Flugzeuge. Nur wenige
Sefunbden blieben. Trof der Gefabr des Jujammen-
ItoBes rig id) den , Kranid)” in jteiler Kurve herum.
Wie ein Sdyatten rafte der Doppeldeder an uns
vorbei. Der Sdylepper bhatte uns anjdeinend
vergeffen.

Jn wenigen Sefunden wiirde fid) dbas Sdleppleil
mit ungebeurem Rud |pannen, Jrgend etwas
muBtefdann bredyen. Und das in 3200 m Hidhe gegen
Abend fiber Urwaldbergen !

Es gab nur eins: Ge[dwindigleit burd) Sturzflug,
binter dem bavonrafenden Sdylepper her. Kniip-
pel nad) vorn, jteil gehts nad) unten. Es war der
legte Augenblid gewefen. IJwei Sefunden [pdter

hnellte dbas Sdyleppfeil mit [dharfem Rud ge-
Ipannt hody. Fiir den Brudyteil einer Sefunbe er-

wartete id) ein Reigen des Stabljeils. Es hielt aus
— gliidliderweile.

Cine Minute |pdter flog Olano wieder friedlid)
voraus, 3uriid nad) Palanquero.

Cin Haar war aber beftimmt grau geworden.

Unser Bild zeigt links

Dipl. Ing. Peter Riede

vor dem Start zu einen
Schleppflug

Privataufnahme
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Glick gehabt!

Von Gottlob Espenlaub

Gottlob Espenlaub kam 1930 als Helfer und Tischler zum
ersten Wettbewerb auf die Rhdn. Seit diesem Tage ist_er bei
der Fliegerei geblieben, trotzdem Jahre der Entbehrung und
des harten Kampfes ihm das Leben recht schwer machten.
Espenlaub flog und baute, flog schwanzlose Maschinen und
Raketenflugzeuge, baute groBe und ganz kleine Flugzeuge,
beteiligte sich an Flugtagen und hielt sich lebende grofle
Vogel. Jeder, der in Diisseldorf landete und startete, kennt
ihn und seine Werkstatt. Jeder, der ihn richtig kennt, freut
sich an seinem Aufstieg und daBl die Jahre des Hungerns und
der Sorge belohnt wurden. Heute steht er an der Spitze
eines R:puutur;r:rkﬂ fir Flugzeuge. Der Steinadler an der
Kette vor seinem Haus li  ihn den Segelfiug und die
schonen und die harten Stunden im Kreise der Kameraden

nie vergessen,

Das meifte Glild — wemm man Glid tiberhaupt
meffen fann — bhatte id) bei einem Flugtag in Wiel-
Jungen. Die Beranftaltung war gut bejudt, aber das
MWetter war alles andere als filr einen Flug geeignet.
Bwanzig Sefundenmeter Wind und die Luftpolizei

hatte den Start verboten. IJd) Jegte mid) in meine

Mafdine, erfldrte den Umitehenden CEinzelheiten
und, weil dber Teufel, wie es fam, jedenfalls flutidte
bie Majdine nur fo heraus und ehe idh mid) verjab,
war id) oben. Uber einem $Hang wollte id) eine
KRuroe drehen und landen. Da horteid) ,ein Knijtern
im ®ebdll’. Verfludt: Die Steuerung reagierte
Ihledht. Der Sdlitten war {iber die Baumibronen

hbinweggefeat und bhatte das Hobhenfteuer uriid-
gelajjen. Die Mafdyine fiel. E€in Babhngeleife 309
lid) blinfend und drohend vorbei. IJd) 30g Jamtlide
Gliedmaken an dben Baud), verfrod) mid) im Rumpf
und wartete auf das befannte Gerduld), auf das
Sradyen und Berjten der Teile bes Vogels. Nidts
von dem geld)ah. €in feines Wiegen und Sdhweben
merfte idh). Langlam und vorfidtiq [Bite id mid
auseinander, [tedte den Kopf aus dbem Flugzeug
und jab, wie ein Jug mit einer qualmenden Lofo-
motive herangebraujt fam. Das war Fuviel auf
einmal. 3uerjt abgejdmiert und dann nody {iber-
fabren. JIm gleiden Augenblid braufte der Jug
unter mir bhinweg und id jtellte felt, dak idh mit
meinem BVogel auf dben Drdhten einer Telegraphens
[eitung gelandet war. Id) hing gejund und munter
swifden den Drdhten, fonnte nidt nad) vorn und
nidht nad) hinten und erft die Feuerwebr aus Mel-
lungen befreite mid) aus meiner gliidliden und
ungliidliden Lage.

Der Wienjd) muB eben Gliid haben — und bde
i¥lieger dboppelt jooiel wie alle anderen.

Zeichnung Max Ludwig
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Bei Wennigstedt auf der Notdseeinsel Sylt befindet sich eine Reichsschule des NSFK
fiir Segelflugsport. Die Segelflugzeuge starten und landen am ,, Roten Kliff“, einer
sich kilometerlang am Strand hinzieheniden Steilkiiste. Mit Hilfe einer Winde missen
die Segelflugzeuge nach ihrer Landung zum neuen Start nach oben gezogen werden
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Den Mowen gleich kreisen die Segelflugzeuge iber den weill schimmernden Diinen,

dem ,,Roten Klif* und der gegen die Kiiste anbtandenden See. Hier hat der

bekannte deutsche Segelflieger Ernst Jachtmann im Juni 1938 mit 17 Stunden
22 Minuten einen neuen Weltrekord fiir Doppelsitzer aufgestellt

Rechts: Gerade fallen die Startseile, und das Segelflugzeug schwebt hinaus iiber
das weite Meer, aufmerksam von den beiden Startmannschaften verfolgt, die ihm

Zu seinem Abﬂug vcrhﬂlfen haben Sonderaufnahmen fiir den . Adler* Alex Stocker
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Segelfliegerparadies an
der Nordsee
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Lin Segelflugzeug unmittelbar nach dem Start vom ,,Roten Klift “. Noch ist die Maschine mit den
Startseilen verbunden, die von den Kameraden unten am Strand bedient werden, doch im nichsten
Augenblick erfolgt automatisch das Ausklinken, und frei erhebt sich der Riesenvogel in die Lifte
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Inhalt des bisher erschienenen Teils

Dick Pemberty, ein tollkithner Kunstflieger, hat
mit dem Generaldirektor einer Luftfahrtversiche-
rungsgesellschaft, Sir Ralph Bennington, eine ge-
heime Unterredung. Innerhalb von zwei Monaten
sind zwei Goldtransporte auf dem Luftweg von London
nach Paris auf ungeklirte Weise verschwunden. Auf
hoher See fand man nur noch die Triimmer der
Flugzeuge und die Leichen der Piloten auf. Sir
Herbert Morton, Vorstandsmitglied der Gesellschart,
hatte entschieden abgelehnt, die Angelegenheit
Scotland Yard zu iibergeben. Dick iibernimmi
es daher als privaten Auftrag Benningtons, der

ﬁheimniwouen Sache auf den Grund zu gehen.
ur der Generaldirektor und Dick sind iiber
einen dritten Transport unterrichtet. Wenige
Stunden spdter schon bleiben die verabredeten
Funkmeldungen aus, auch dieses Flugrzeug ist
spurlos verschwunden. Bennington erleidet einen
Nervenzusammenbruch, Morton aber benutst diese
Gelegenheit, um in der Presse den voraussichi-
lichen Riicktritt des Generaldirektors zu veréffent-
lichen. Dick ahnt nun die ersten Zusammenhdinge
in dieser Affire und widerruft auf eigene Faust
diese Meldung. Von Laura,der Tochter Benningtons,
erfahrt er von den schlechten Beziehungen Mortons
zu threm Vater.

£ W 8 | T E r O RT S ET ZUNG

at er Jhnen frilher nie gefagt, dah es um
" die Gejelljdaft nidht fo gut bejtellt ijt?'
@ verjtehe nidht genug davon, aber nady allem,
was er mir mitteilte, hat die Gejelljdaft groie
Referven. Cinmal hat er aud) erwdhnt, dbaf Sir
Herbert den Verfud) madyte, [id) in den Belil diefer
Rejerven ju bringen, um [ie u feinen Jweden 3u
benuen’’, entgegnete Laura auf Dids Frage.
» &t bat mir aud ein paarmal Andeutungen gemadyt,
bag Sir Herbert friither in red)t unjaubere Gefddfte
verwidelt war, die an Verbred)en grenzten:”
»Aba, o fteben die Dinge”, erwiderte Did langfam.
,tun, das werdben wir unterbinden. Ste |ind [ebr
mitgenommen, Kind. IJd) werdbe meinen Wagen
fommen lafjen und Sie nad) Haufe bringen. Morgen
frith bejude id) IJhren Vater. Cins miifjen Sie
mir aber ver|preden: Sagen Sie ihm unter feinen
Umftdnden, dag er nidyt von Jeinem Pofjten uriid-
treten dbarf. Und dann”, fiigte er nady einer Pauje
binzu, ,darf er aud) feinen Frembden empfangen
oder mit thm |predien, ehe id) morgen friih eine
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Unterredung mit ithm gebabt babe. Selbjt wenn
thnt jemand anruft, darf er nid)t antworten. Sie
fonnen ja alle Ge|pridie annehmen. Wenn |id)
jemand erfundigt, erfldren Sie ausdriidlid), dag er
nidyt guriidtritt.”

Laura erhob |id), als der Diener meldete, dai der
IWagen bereit|tehe.

,&s bat mir gut getan, dal id) heute 3u Jhnen
formmen und mid) ausipreden fonnte”, jagte |ie
hliht. ,Sie |ind ein guter Freund. IJd) dbante
Jbrien, dbag Sie das alles fiir uns tun.”

Did ldadyelte.

,Das ijt Dod) meine Pflidyt, liebes Kind. WAuBerdem
3ablt Jbr BVater dafiir.”

yHoffentlid) fdommen Sie etwas erreidyen, aber id) .

Jebe nody nidht, wie das moglidh ijt. Immerhin
mufj ein Wusweqg gefunden werden. IJd) bHabe
unverniinftig viel ®eld ausgegeben, aljo ijt es aud)
meine Pflicht, die Sadye wieder in Ordnung 3u
bringen.”

yJieint, das diirfen Sie nidht fagen, Laura”, wider:
Iprad)y Did. , Lafjen Sie den Mut nidyt Jinfen, das
bat gar feinen Jwed.”

Sie lddelte traurig. ,Cs it |dlieglid nidht jo
ihlimm. Sir Herbert hat mebr als einmal ange-
beutet, daf er meinen Vater nid)t drdngen wiirde,
wenn id) thn beiratete.”

wAum Teufel!” fludte Did leife.

#

Madhdvem Did Laura Bennington nad) Haufe ge-
bradyt batte, blieb er nod) lange auf und raudyte
viele Pfeifen leer. Das Gefidht IMig Warings
fdhien ibn aus den Raudywolfen anzujtarren, aber
joviel er aud) iiberlegte, er wuRte nidt, wo er |ie
|hont getroffenn batte. Sdyliellid) nahm er wieder
die Beridhte der Udmiralitdt ur Hand und dadyte
nad), was wobhl Ddiefe roten RKreije 3u bedeuten
batten. Aber er fornte es nid)t hHerausbringen.
Cine Stunde nady Mitternadyt ging er 3u Bett und
verbradte eine unrubige Nad)t. C€s qudlten ihn
feltfame Trdume, in denen Mik Waring und Her-
bert Morton eine Rolle [pielten.

Um adht Ubr wedte ihn dber Diener. Wls Did |id
burd) ein Fiibles Babd erfrijd)t Hatte, fiihlte er |id
wobler. JIm falten Lidht des Morgens erjdienen
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VON PHILIPP CONDE

ihm die Creignifle des vergangenen Tages weniger
diifter. Sein Optimismus hatte |id) wieder durd)-
gefest, als er in dber Wobnung oon GSir Ralph
anfam.

Der Generaldirettor lag nod) 3u Bett, wie Did von
Laura Bennington erfubr. Nadydem er vom Arjt
ein Sdlafmittel befommen bHatte, war die Nadt
vubig verlaufen. Aber er fonnte unter feinen
Umijtdnden heute ins Biiro gehen. Did iiberlegte
Ihrell. Wombdglidy wiirde das bei der BVerfid)e-
rungsaefelljdaft 3u einer Krife fitbren. Auf jeden
fFall war es intereffant 3u verfolgen, was Sir
Herbert Morton unternehmen wiirde, wenn es ihm
gelang, den Generaldbireftor eine Jeitlang vom
Ge|dydft fernzubalten. Er wulte nidt, ob bdiefe
beiden Dinge miteinander im IJujammenbhang
tanben, dbod) er hatte bas Gefiibl, dak er Heraus-
bringen wiirde, aus welden Beweggriinden Sir
$Herbert Morton hanbdelte, wenn er erjit das Ges
heimnis diefer Flugzeugungliide geldjt hatte. Die
Wiotive modyten fehr einfad) fein und fid) nur auf
ben erfehnten Befif Laura Benningtons griinden.
NAber Did hatte den Tindrud, dal dies nidht den
Nus|dhlag gab. Laura madte den Cindrud, als
habe fie wdhrend der Nadyt nidht gefdlafen. Der
Nusdrud ihrer Augen war miide, und ihre Wiund-
winfel hatten |idy gefenft. Did legte vdterlid) die
Hand auf ihre Sdulter, als f[ie beide nad) oben
gingen, um ibhren Vater aufzujudyen.

SNRur Ptut, mein Kind, es wird alles gut werben”,
trojtete er |ie.

Sir Ralph Jak in feinem Bett, gejtiifjt von mebhreren
Kiffen. Als die beiden ins Fimmer traten, lidelte
er traurig, und Did hatte Mitleid mit ihm. Diefer
Marn, der fonjt der Welt eine eherne Stirn gezeigt
batte, war jet volljtdndig 3ujammengebrodyen und
ein miiber alter Mann geworden.

Laura fab ihren Vater fragend amn.

SJein, bleib hier”, jagte Sir Ralph, als fie fort-
geben wollte, und legte die Hand auf ihren UArm.
Dann wandte er |id) wieder an Did und ldd)elte
|dhwad).

,Sie it mein einziges Kind, und id) will feine Ge-
beimniffe vor ibr haben. Wenn id) ihr und meiner
frau friiber alles gefagt bdtte, wdre es vielleicht
nidht joweit gefommen. Aber id) habe immer
allein gehandelt. Jeht, da es 3u [pdt ift, Jehe id)
ein, daB ein Mann das nidht immer joll.”



Opcl Planarbeit bedeutet fiir den Automobil-
kiiufer von heute: Unbedingtes Vertrauen zu allen
Wagen, die Opel baut und in Zukunft bauen wird.
Opel kennt keinen Sti'lstand! — Unabhiingic von
der hohen Zahl der vorlicgenden Auftriige arbeitet
die Konstruktions- und Versuchsabteilung Tag
und Nacht an der Weiterentwicklung der gesamten
Opeltypen. Die hieraus gewonnenen Ergebnisse
kommen laufend dem Automobilkiufer zugute.
So steht neben der unbedingten Zuverlissigkeit
als wertvollster Eigenschaft aller Opelwagen die
- wjeder Zeit entsprechende* technische Vollkom-
menheit. — Opel Planarbeit.
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Sad) Dic  feine Sorgen, Vater. Did fagt,
es wird alles wieder qut werden.” Sie neigte
\id) tiber ihn und fiigte ihn 3drtlid) auf die Stirn.
Did wurde verlegen. Gefiihlvolle S3enen waren
mht nad) jeinem Gejdmad. BVielleidh)t war feine
Abneigung gegen Gefithlsduperungen audy daran
Ihuld, daf er fid) mit Laura nod) nidht ausqe-
Iprodhen batte.

»~@) werde nidyt lange bleiben”, fagte er, , aber id)
mup einige Dinge mit Ihnen befpredyen, bevor id
weiteres unternmehmen fann. Bor allem Handelt
es Jih um Jhren Riidtritt.”

p5) flirdyte, es bleibt mir nid)ts anderes iibrig”,
erwiderte Sir Ralph hHoffnungslos.

pAnt dergleidyen diirfen Sie tiberhaupt nidt den-
ten”, widerfprad) Did. ,Dann titen Sie ja gerade
0as, was Sir Herbert will. Deshaldb habe id
gejtern auf meine eigene BVerantwortung in Abrede
gejtellt, dag Sie eine |oldye Abjidyt haben.”
yUber es qgibt wirflid) feinen anderen Wegq fiir
mid)”, jagte Sir Ralph halb 3u fidy [elbit.

,Oie haben dod) im Augenblid nod) die Aftien-
majoritdt der Gejelljdaft?”

s, aber das wird wobhl nidht mebr lange jo
bletben, fiirdyte idy.”

y2Wenmn Sie nody eine Wodye durdyhalten fonnen,
bin id) vielleidht in der Lage, die Sade aufiu-
flaren.”

Sir Ralph Jabh ihn an. Er |dyien wieder Mut 3u
falfen.

,®lauben Sie das tatfadylid)?*

,,...ch muB jdnell handeln. Aber vor allem miiffen
Ste die Uftien halten, fojte es, was es wolle. In-
3wijdyen werde id) in Ihrem Biiro und aud) ander-
weitig Radforidungen anjtellen. Wenn Sie mir
verjpredyen, 3u Hauje 3u bletben und nidhts 3u
unternehnien, ganz gleih was in Jhrem Biiro
pajjtert, dann wird es mir gelingen, Jbhre Feinde
o weit ju treiben, daf |ie thre wabhren Wbjidten

jeigen. Dieje Flugzeugunfdlle jtehen irgendwie im
7
s

¥
@
-
T L
=R

E e = | euchten und
S Bogenlampen
furalle Zwecke
In bewahrter

Austfuhrunag.
N

LichttechnischeSpezialfabrik

I(URTING & MATHIESEN A-G ¢ LEIPZIG W35

Jufammenbang mit den VWorgdngen in der Ver-
iderungsqgefelljdyaft. Gejtern abend hat Sir Her-
bert den Jetfungen mitgeteilt, dag es jid) um Gold-
transporte handelte. Id) verjtehe nidyt, wie er das
hberausgefunden hat. Das fann dod) nur auf etnem
Vertrauensbrud) in Jhrem Biiro beruhen.”

Sir Ralph ridtete jid) auf. Ctwas von jeiner alten
Tatfraft |dyten uriidzufehren.

,Unmoglid), das formte er nidht wijjen!”

SAber er hat es dod) den Feitungsredafteuren mit-
getetlt.”

SAD Y Sir Ralph wurde nadydentlid).

,Er i)t felt entjdhlofjen, Sie 3u ruinieren, wenn nidt
auf dieje, dann auf eine andere Wei|e”, fubr Did
ertergild) fort, um |tarferes IJInterefje beti dem
Kranfen wad)3zurufen.

SABenn Gie es |o ausdriiden, leudytet es mir ein”,
Jagte Sir Ralph, nad)dem er.einige Jeit nad)ge-
dadht hatte. Dann ridtete er fid) auf, als ob er
etnten plogliden Entid)lul gefahgt hatte. , Gut, id
will tun, was Sie mir vaten. IJd) werde durd)halten,
bis id) weiter von Jhnen hore. Dadurd) fann die
Yage ja |dlieglidh nidt [dHlimmer werden, als |ie
/hon ijt.”

o0 1)t es redyt”, rief Did. ,,Nun modyte id) nod
eins wifjen. Haben Sie jemand in Jhrem Biiro,
pent Ste unbedingt trauen fnnen?”

oo welg nidt. Heute habe id) das Gefiibl, dak
ih mid) auf niemanden verlajjen fann”, erwiberte
Sir Ralph diijter. ,Aber wenn es einen qibt, der
unbedingt treu ijt, dann ijt es der junge Harding,
mein Privat|efretdr.”

,Out, geben Sie mir einen Brief an ihn mit,
mdem Sie thn bitten, mid) auf jede eife 3u unter-
\tiigen.”

Laura ging 3u dem Sdyreibtijd) und Holte Brief-
papier und Fiillfederbalter.

Wabrend Sir Ralph den Brief an feinen Sefretdr
aufjeste, jah Did, dag wieder etwas Farbe in die
YBangen des Mannes fam. Wenn er ihm eine qute
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Nadridyt mitteilen fonnte, wiirde Sir Ralph bald
wieder der alte energijde Kampfer werden.

, S0, bier haben Sie das Sdyreiben”, |agte bder
®eneraldireftor. ,Ias werden Sie jeht unter-
nebhmen?”

,3d) werde jofort nod) Jhrem Biiro gehen und mit
Harding [preden. Porgen findet wieder ein Gold-
transport jtatt, und diesmal werde id) das Flugzeug
Jelbjt jteuern.”

Sir Ralph Jabh ithn erjtaunt an.

3 weiR nidts von einer Goldjendung, die morgen
abgeben foll.”

,E&s wird aber |o Jein”, verfiderte Did. ,,Id) mup
jchnell handeln.”

Cr Jagte nidyt, dag diesmal nidht Gold, jondern nur
Blei in Kijten verfradtet werden jollte. Es wiirde
3war einige Sdywierigieiten maden, jeinen Onfel
im Minifterium des Inmern 3u iiberreden. Diejer
muBte Jeinen ganjen Cinfluf geltend madyen und
die Banfleute beftimmen, in den Plan einzuwil-
ligen. Seiner Meinung nad) war das der einzige
Weq, um weiterzufommen.

,3d) verftehbe es nidht, aber id) iiberlajje Ihnen
alles”, Jagte Sir Ralph, als Did |id) verabjd)iedete.
SWann fliegen Sie morgen ab?” fragte Laura, als
Jie an der Haustiir jtanden.

JMorgen mittag. Wabhrfdeinlid) nehme id) eine
gan3 groBe Mafdyine. Morgen abend bin id) ruriid
und beridyte Jhnen, was id) erlebt habe. €s tit ein
Berjud), und id) Hhoffe, dag wir dadurd) der Sadye
idnell auf den Grund fommen.”

LAber nehmen Sie fid) bitte in adyt, Did”, bat |ie.
Er ladte nur.

Jnd das ift die Rennfabrerin, die mir in Brooi:
[ands den erften Preis jtreitig madyt! Was ijt denn
mit Jbhnen, Kind?“

5@ bin jebr bejorgt.”

Muf dem Heimweg durd) die Oxford Street tiber-
legte Did, was er 3uerft unternehmen fjollte. €s
war beinabhe 3wdlf Uhr, und er hatte nid)t mehr viel




Jeit, um jeine BVorbereitungen 3u treffen. So ging er die Regent Street ent-
lang und war fury darauf in Whitehall.

Sir Weddell wollte gerade jum Mittagefjen gehen, als Did gemelbet wurde.
,Sd) fann did) jeht nidht brauden. Komm um bhalb drei wieder”, |agte
er fur3. |
,3@) mul did) aber jeht gleid) dringend eine Hhalbe Stunde [predyen”, er-
widerte Did in bittendem Ton.

Sir Harold 3dgerte. Sein Neffe war unter allem Umjtanden ernjt 3u
nehmen. Wenn der Junge etwas jagte, war es immer wobhlbegriindet, und
der gefpannte Wusdrud feiner Flige verriet, dah es wirflid) dringend war.
Cr jeufzte, nahm den Hut ab und |ehte fid) wieder an den Sdreibti|d).
,Out. Aber id) habe mid) heute mit einem Minijter 3um Mittagejjen verab-
redet, und wenn id) 3u [pdat fomme, mup id) ihm [don einen jehr guten Grund
angeben fonnen.” -

Obhne 3u '3ogern, fegte Did fidh ihm gegeniiber und beridhtete, was |id) uge-
tragen hatte. Suerjt flopfte Sir Harold ungeduldig mit einem Papiermej|er auf
den Sdyreibtifd), dann aber Jah er feinen Neffen ungldubig an, und dlieplid)
neigte er )id) vor und laujdyte intere|jiert.

Als Did 3u Ende gefommen war, lehnte fid) fein Ontel in den Sefjel urud
und fab ihn ernft an. , Wenn alles ftimmt, was du Jagjt, Jtedt hinter der Ge-
idhidhte mebr, als wir urfpriinglid) angenommen Haben. Aber bijt du aud)
davon iiberieugt, daf du nidht ireft? Du hajt dbod) feine Beweije?”

,Nein, aber id) habe das Gefiihl, dak id) jie morgen beibringen werde.”

»Wie willjt du -das madyen?”

,Wir miiffen einen weiteren Goldtransport von Crondon abgeben lafjen,
als ob iiberhaupt nidhts geldehen wdre”, entgegnete Did rubig.

»Ou bijt verriidt, Junge. AuRerdem wiirden die Banfen das nid)t wagen.”
,Dabei |ollft dbu mir ja gerade helfen”, erflirte Did ernjt. ,,Du mupt Lord
Ruthoen dazu beftimmen, dak er |eine Bant anweijt, morgen Gold nad) Frant-
reid) 3u [diden und es wie friither aud) bei der Gefellfd)aft von Sir Ralph ver-
lihern 3u lajfen. Jd) felbft werde das Flugzeug fliegen.”

»Das tut er nidht”, entgegnete Sir Harold entjdyieden. ,Auerdem lajje id)
nidyt 3u, daB du dein Leben wegen einter jo dummen Sadye aufs Spiel |eht.
Dajzu bijt du mir oiel 3u wertvoll.” |

,&r braud)t ja fein Gold in die Kijten 3u paden”, erflarte Did langjam. ,Um
unfer 3iel 3u erreidhen, geniigt aud)y Blei. Hauptjade ijt, dag die anderen
glauben, es handle fidh um eine Goldjendung. Dagegen fann Lord Ruthven
dod) nidts haben.”

s Das flingt einleudtend”, fagte fein Onfel naddentlid). ,,Es i)t ein verriidter
Plan, und id) wiirde mid) feinen Augenblid dafiir einjeen, wenn deine blod-
Jinnigen Jdeen nid)t {don jo oft iiberrajdyende Criolge gebrad)t hatten. €s
wird vielleid)t [dywer Jein, Lord Ruthven dazu 3u bringen, dap er mit|pielt.
Du weigt, wie pedantijd) er ijt.
und diefe WVerbred)en auffldren Fonnen, ijt die Sadje geredytfertigt. Auf
jeden Fall werde id) verjudyen, ihn fiir diefen Plan 3u intere|jieren.”

@) bin iiberzeugt, daf wir nur auf dieje LWeije etwas Herausbefommen

fonmen. Und |dlielid) bin id) ein ebenjo guter Pilot wie jonjt jemand. Wenn |

Lord Ruthven nidyts dbagegen hat, fannjt du dod) dafiir orgen, dak id) den
Nuftrag befomme, die Wia)d)ine 3u fliegen.”

yoas qgefdllt mir an der ganien Gejd)idhte am wenigjten, aber du weilt
ja, weldyen Gefahren du entgegengehit, und wirjt didh in ad)t nehmen. Jd)
werde |ofort nad) dem Efjen 3ur Stadt fahren und mit Lord Ruthven Jpredyen.
Wenn er 3ujagt, wird das andere feine Sdywierigieiten madyen. AUber du
muBt mir ver|predyen, auf der Hut 3u fein, mein Junge.” Cr jah Jeinen JNeffen
wohlwollend an.

Dids ndd)jter Bejud)y qalt der Verjiderungsgejelljdaft. CEr bhoffte nur, dak
der ‘Privat|efretdr Sir Ralphs nod) nidht 3u Tijd) gegangen war.

Es gelang ihm aud), Harding 3u jpreden, und als diefer den-Brief des General-
direftors gelefen Hatte, ging er mit Did in Sir Benningtons Jimmer. Auf
dem YWege [daute Did jid) um und bHofjte, INig Waring 3u fehen, aber jie
war nidt anwejend. Der Sefretdr [dlog vor)idhtig die Tiir und ud Did ein,
‘Blaf 3u nehmen.

@ bin froh, dag Sie geformmen |ind”, bemerfte er. ,Die Leute reden |o
viel {tber Gir Ralph. Die Fujtande hHier im Biiro |ind red)t |dwiertg gewor-
den, und im VWertrauen gejagt, tut Sir Herbert Wiorton Jdyon )o, als ob er
Die Leitung allein in ben Handen bdtte.”

»3) bin von Sir Ralph bevollmddytigt worden 3u erfliren, dal er nidt daran
pentt, jem Umt niederzulegen.”

Der andere.jah thn befriedigt an.

,30) freue mid), das 3u horen, Wir. Pemberty. Alle anderen werden ebenjo
froh dariiber Jein. Wiele von uns wiirden ihre Stellung verlieren, wenn Sir
‘Ralph 3uriidtrdate. Frither war es bier anders. Wber es hat |id) viel gedn-
pert, Jeitdbem Wi Waring die Sefretdrin Sir Herberts geworden ijt. Jeder,
den jie nidht leiden fann, erhdlt die RKiindigung, wenn Sir Ralph J<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>